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bir ders kitabi ve egitim sonrasinda koprlustiinde elin altinda duracak bir basvuru kaynagi
olmak.
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Onsoz

Denizcilik egitiminin klasik bir sorunu vardir: bilgi ¢coktur, ama da-
giuktir. Bir hafta halatlari, ertesi hafta demir donanimini, arada bir
sunumdan COLREG kurallarini, bir baska dosyadan seyir hesaplari-
n1 6grenirsiniz. Her parca kendi iginde dogrudur; fakat bunlar1 birbi-
rine baglayan cati gogu zaman 6grencinin kendi zihninde kurulmak
zorunda kalir. Oysa denizde bilgi parca parca kullanilmaz. Riizgarh
bir aksamiistii kigtankara yanasirken kaloma hesabi, halat mukave-
meti, pervane cark etkisi ve yol verme kurallar1 ayn1 anda ve tek bir
kararin i¢inde is gortir.

Bu kitap o catiyr kurmak icin hazirlandi. GT149 yat kaptanhg:
miifredat1 kapsamindaki ders notlari, sunumlar, tiiziik metinleri, s6z-
liikkler ve bagvuru tablolary; haftalik ders sirasina gore degil, konu bii-
tiinliigiine gore yeniden diizenlendi. Bir teknenin yapisindan baslayip
gemicilik uygulamalarina, oradan manevraya, seyre, kurallara, haber-
lesmeye ve giivenlige uzanan tek bir akis halinde toplandu.

Kitap iki ayr1 ihtiyac1 ayn1 anda karsilamak tizere tasarlandi. Egi-
tim siiresince bastan sona okunabilecek bir ders kitab: olarak; egitim
bittikten sonra da aranan bilginin hizla bulunabilecegi, kdpriiiistiinde
elin altinda durabilecek bir bagvuru kaynag: olarak. Bu nedenle her bo-
liim kendi basina ayakta durur: tamimlar kutu i¢inde toplanmas, kritik
emniyet noktalar1 ayrica isaretlenmis, sinavda sik karsilasilan hesap
tipleri ¢oztimlii 6rnek olarak verilmistir.

Denizcilikte hicbir kitap tecriibenin yerine ge¢mez. Gemicilikte
esaslar, teknikler ve tanumlar kitaplardan 6grenilebilir; fakat bu mes-
legin 6grenildigi ve gelistirildigi tek yer gemidir. Bu kitabin iddias:
da tecriibenin yerini almak degil, tecriibenin tizerine oturacag: sag-
lam ve diizenli bir zemin kurmaktur.

Bu kitabin adi, denizcinin denizciye en eski dileginden geliyor.

Pruvaniz neta, riizgdrimiz kolayina olsun.

Tolga Erhan Balci
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Bu Kitap Nasil Kullanilir

Kitabin yapisi

Kitap on kisimdan ve eklerden olusur. Kisimlar, bilginin denizde kul-
lanilma sirasin izler: 6nce tekneyi tanirsiniz (1-11), sonra tekneyi kulla-
mirstmiz (1II), sonra nereye gitti¢inizi bilirsiniz (IV), sonra baskalariyla
aynt denizi paylagirsiniz (V-VI), sonra riizgdr: kullanirsiniz (VII), sonra
isler ters gittiginde ne yapacaginizi bilirsiniz (VIII-IX) ve nihayet bunu
yasal cercevede yaparsiniz (X).

Sayfa Uzerindeki isaretler

Metin iginde dort tiir kutu kullanilmistir. Her biri farkli bir okuma
bicimi gerektirir:

Bir terimin resmi veya yerlesik tanimin verir. Smnavda dogrudan
sorulabilecek, ezberlenmesi beklenen tanimlar buraya alinmustir.

Hatanin bedelinin agir oldugu noktalar1 isaretler. Bu kutulardaki
bilgi “bilinmesi iyi olur” degil, “bilinmemesi tehlikelidir” katego-
risindedir.

Coziimlii 6rnek

Bir hesabin adim adim yapilisin1 gosterir. Seyir boliimiindeki 6r-
nekler, stnavda karsilasilan soru tiplerine gore secilmistir.



Bu Kitap Nasil Kullanilir

Smavda sik ¢ikan konulari, karistirilan ayrimlar: ve akilda tutma
yontemlerini igerir.

Uc farkh okuma yolu

Egitim siiresince: Kitab1 bastan sona, kisim sirasina gore okuyun. Her
kismin sonundaki 6zet ve kontrol listeleriyle geriye dontip kendinizi
smayin.

Sinav hazirliginda: Ek F'deki sinav hazirlik rehberinden baslayn.
Rehber, sinav konularini kitaptaki boliimlerle eglestirir; agirhig: yiik-
sek konulara oncelik vermenizi saglar. Seyir hesaplar1 (Kisim IV) ve
COLREG (Kisim V) genellikle en ¢ok soru gelen alanlardir.

Basvuru kaynag olarak: Aradiginiz terim icin Ek A’daki sozliige,
bir kural i¢in Kisim V’e, bir techizat sorusu i¢in Kisim X’e, bir hesap
icin Kistm IV’e bakin. Icindekiler ve s6zliik bu kullanim igin diizen-
lenmigtir.

Techizat listeleri, belge sartlar1 ve sinav formati idari diizenleme-
lere dayanir ve degisebilir. Bu kitaptaki bilgiler ¢calisma amag-
lidir. Resmi bir islem yapmadan, sinav bagvurusunda bulunma-
dan veya sefere ¢ikmadan 6nce daima yiiriirliikteki mevzuati ve
ilgili idarenin giincel duyurularini teyit edin.
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KISIM |

Denizcilige Girig ve Tekne
Bilgisi






BOLUM 1

Denizcilik, Gemi ve Temel Kavramlar

1.1 Denizciligin kisa tarihi

Denizcilik, insanligin en eski ugraglarmdan biridir. M.O. 6000’lerde
basit sallarla baslayan seriiven, M.O. 2400 dolaylarinda Misirlilarin
papiriisten yelken kullanmasiyla yeni bir asamaya gecti: insan ilk kez,
kendi kas giicii disinda bir enerjiyi ulagim i¢in kullanmay1 6grendi.

Fenikeliler (M.O. 1000-250) Akdeniz’de yaklasik 30 metre boyun-
da ticaret gemileri insa ederek gemi tasarimini ileriye tasidi. Cinliler,
hasir yelkenli 6zgiin bir tekne tipi olan junk’1 gelistirdi. M.S. 7. yiizyil-
da Vikingler, uzun, dar ve az su ¢eken tekneleriyle deniz asir1 seferler
yapti. 12. yiizyilda kiirek yerini diimene birakti — bu, tekne kontro-
liinde bir devrimdi.

17-18. ytizyillarda iki giiverteli, ince govdeli karavela tipi yelken-
liler klasik yelkenli geminin en olgun 6rnekleri oldu. 19. yiizyilda tah-
ta govdelerin yerini 6nce demir, sonra gelik ald1. 1830’larda pervane
(uskur) ilkesi gemi sevkine uyarland: ve 1910’da Hollanda tankeri
Vulcanus, ilk dizel motorlu ticaret gemisi olarak denize indi.

Bu tarih, bir bakima bu kitabin da 6zetidir: tekne yapisi, yelken,
diimen, makine ve seyir — her biri ayr1 bir icat, hepsi bugiin tek bir
teknede bulusuyor.

1.2 Denizin ve denizciligin 6nemi

Diinya yiizeyinin %71’i denizlerle kaphdir. Diinya ticaretinin yakla-
stk %841, Tiirkiye nin dis ticaretinin ise yaklasik %87 si deniz yoluy-
la gergeklesir. Tiirk deniz ticaret filosu, tasima kapasitesi (DWT) ba-
kimindan diinyada ilk on bes i¢inde yer alir.

Barbaros Hayrettin Pasa’ya atfedilen "Denizlere hikim olan cihana
hakim olur” sozii, ylizyillar sonra hala gegerliligini korur. Atatiirk de
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1. Denizcilik, Gemi ve Temel Kavramlar

1937’de TBMM'yi agis konusmasinda denizciligi Tiirk milletinin bii-
yiik tilkiisii olarak tanimlamis ve az zamanda basarilmas: gerektigini
vurgulamustir.

1.3 Gemicilik nedir?

Bir gemiyi, kullanim maksadina gore hizmete hazir bulundur-
mak icin gerekli bilgilerin uygulanmasidir.

Tanimdaki kilit s6zciik uygulama’dir. Gemicilikte bazi esaslar, tek-
nikler ve tanimlar kitaplardan 6grenilebilir; ancak gemicinin mesle-
gini gercekten 6grendigi ve gelistirdigi tek yer gemidir. Bu kitap size
zemini verir; {izerine binay1 deniz kurar.

1.4 Geminin genel karakteristikleri

Her tekne, birbiriyle gelisen taleplerin bir uzlagsmasidir. Hizl bir tek-
ne genelde daha az dengelidir; cok dengeli bir tekne genelde daha
yavastir. Bir tasarimi degerlendirirken bes temel 6zellik gz oniine
alinur:

Denize dayaniklilik

Her tiirlii hava sartinda seyredebilme yetenegi.

Denge (stabilite)

Bir yana yatti$inda tekrar diizelebilme yetenegi.

Manevra yetenegi

Ani donebilme, kisa mesafede durabilme, hizlanip yavaslayabilme.
Duraylilik (dayaniklilik)

Alacagi yaralara karsi su tizerinde kalabilme yeterliligi.

Siirat

Azami stirat, ekonomik stirat ve diimen dinlemek i¢in gereken asgari
siirat gibi kademeleri vardir.

Bir gemiyi olusturan en 6nemli kisim tekne (hull)’dir; tekneye sek-
lini veren ana yapidir. Once tekne yapilir, ardindan makine (machi-
nery) ad1 verilen hareket aksami eklenir.

4 Neta Pruva — Yat Kaptanligi El Kitabi



Yén ve mevki tanimlari

1.5 Yon ve mevki tanimlari

Denizde “sag” ve “sol” yoktur. Bir teknede sag-sol, bakan kisiye gore
degisir; bu belirsizlik bir manevra sirasinda kaza demektir. Bu ytiz-
den denizcilik, tekneye sabitlenmis bir yon sistemi kullanir.

Sancak (starboard): Gliverteye ¢ikip pruvaya bakildiginda omurga
hattinin saginda kalan bolim.

Iskele (port): Ayni bakista solda kalan boliim.

Pruva (bow, fore): Geminin On tarafi, ileri kismi.

Pupa (stern, aft): Geminin arka tarafi, geri kismi.

Bu dort yon arasindaki ara yonler, pruvadan itibaren saat yoniin-
de Olctilen acgilarla adlandirilir:

Yon Aq1 (pruvadan, saat yoniinde)
Pruva 000°
Sancak basomuzluk 045°
Sancak kemere 090°
Sancak kicomuzluk  135°
Pupa 180°
Iskele kicomuzluk 225°
Iskele kemere 270°

Iskele basomuzluk  315°

Sancak ve iskele fenerlerinin renkleri bu sistemle uyumludur: san-
cak yesil, iskele kirmizi. ”Iskele” ve “kirmiz1” sozciiklerinin ikisi
de dilimizde daha "sicak” durur; ya da Ingilizcede port ve left ke-
limelerinin harf sayisinin esit oldugunu (4) hatirlayin.

1.6 Gemilerin genel siniflandiriimasi

Kullanim maksadina gore i¢ ana grup vardir:
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1. Denizcilik, Gemi ve Temel Kavramlar

1. Savas gemileri — Barista caydirici, savasta taarruz ve savunma
amagly; teknolojik gelisimle paralel dizayn edilir.

2. Ticaret gemileri — Ticaret amaciyla insa edilmis, yolcu veya yiik
tasiyan gemiler.

3. Yatlar — Gezi ve spor amagl tekneler. Bu kitabin asil konusu bu
gruptur; ancak bir yat kaptani, ayni denizi paylastig diger iki gru-
bu da tanimak zorundadr.
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BOLUM 2

Gemi ve Tekne Tipleri

Bir yat kaptaninin ticaret gemilerini tanimasi, akademik bir merak
degil, dogrudan bir emniyet meselesidir. Karsimizdaki geminin tipi-
ni bilmek, onun manevra kabiliyetini, durma mesafesini ve size yol
verip veremeyecegini tahmin etmenizi saglar. 300 metrelik bir kon-
teyner gemisi, sizi gordiigii anda bile duramaz.

2.1 Yolcu gemileri

On ikiden fazla yolcu ve beraberindeki yiikii tasimak tizere tasarlan-
mus gemilerdir. Bazilarinda bir-iki yiik ambar1 da bulunur. Kruvazi-
yer gemiler, feribotlar ve yolcu-araba feribotlar1 bu gruptadir.

2.2 Yuk gemileri

2.2.1 RO-RO (Roll-On / Roll-Off)

Her tiirlii tekerlekli araci ve ytiklii treyleri kendi tekerlekleri tizerinde
tasiyan gemilerdir. Kapidan kapiya tasimacilik sunarlar. Yiiksek yan
ylizeyleri nedeniyle riizgardan ok etkilenirler.

2.2.2 D6kme yiik gemileri (Bulk Carrier / OBO)

Dokme maden, giibre, tahil gibi ytiikleri 6zel yiikleme-bosaltma sis-
temleriyle tasir. Tasima kapasitesine (DWT) gore bes kategoriye ayri-
lir:



2. Gemi ve Tekne Tipleri

Sinif DWT Not

Handysize 10.000-30.000  Kiiciik limanlara girebilir

Handymax 30.001-50.000

Panamax 50.001-80.000  Panama Kanali'ndan gegebilen
azami 6l¢ii (LOA ~290 m,
genislik ~32,3 m, draft ~12 m)

Capesize 80.001-199.000 Panama ve Siiveys'ten gecemez;
Umit Burnu'ndan dolasir
VLOC 200.000+ Very Large Ore Carrier

2.2.3 Konteyner gemileri

Ambarlari, konteynerlerin oturdugu hiicrelere (cell) boliinmiistiir. Sii-
rati 17—-25 knot arasindadir — ticaret filosunun en hizli gemilerinden-
dir. Denge hesaplar1 Load Master adi verilen bilgisayar programlariyla
yapilir.

Konteyner gemileri hem hizli hem de biiyiiktiir. 20 knot ile seyre-
den bir konteyner gemisi, ufukta goriindiikten sonra size 15 da-
kikada ulasabilir. Kerteriz degisimini erken kontrol edin.

2.2.4 Frigorifik gemiler (Reefer)

Dondurulmus et, meyve ve sebze gibi sogutulmasi gereken yiikleri
tagir.

2.2.5 Genel yiik gemileri (General Cargo)

Kuru ytikii klasik ambarlarla tasir. Ambarlar gladoral (tween deck) ya-
pilidir. Yiikleme ve bosaltmasi uzun siirer.

2.2.6 Tankerler (Liquid Cargo)

Akaryakit, kimyasal madde, su, sarap gibi siv1 yiikleri tasir.
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Yatlar

Petrol tankerleri yedi kategoriye ayrilir: Handysize, Handymax,
Panamax, Aframax (80.001-119.000 dwt), Suezmax (120.000-150.000
dwt), VLCC (150.000—320.000 dwt) ve ULCC (321.000 dwt ve tizeri).

Kimyasal tankerler ¢ift kasarali ve tek giivertelidir; tanklar1 krom
veya Ozel alasimla kaplidir ve 6zel egitimli personel gerektirir.

LNG/LPG gemileri gazi basing altinda veya sogutarak sivi halde,
kiiresel ya da silindirik tanklarda tasur.

2.2.7 Hizmet gemileri

Romorkérler (tugs), kurtarma gemileri (rescue ship), fener gemisi (light
ship), tarak gemisi (dredger), ylizer kreynler (floating crane), buzkiranlar
(ice breaker) ve dalgig botlar (diver’s boat) bu gruptadar.

2.2.8 Balikci gemileri

Sahil balik¢ilig1 ve agik deniz balik¢ilig: (tarama/trol, sikistirma, salma-
cevirme) yapan tekneler.

COLREG’e gore balik avlayan tekneler, kuvvetle yiiriiyen ve yel-
kenli teknelere gore 6nceliklidir. Ancak bu ayricalik yalnizca ma-
nevra kabiliyetini kisitlayan araglarla (ag, olta takimi, trol) avla-
nirken gecerlidir. Serbest oltayla avlanan tekne, siradan bir tekne
sayilir.

2.3 Yatlar

Yat, ticari veya kisisel gezi ve spor amach kullanilan teknedir. Yiirtit-
me giicline gore motoryat, yelkenli yat ve motorsailer olarak; kulla-
nim amacina gore gezi, yaris ve giinliik dolasma tekneleri olarak si-
niflandirilir. Ayrintili yelkenli tekne siniflandirmasi Kisim VII'de ele
alinmagtir.
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BOLUM 3

Tekne Yapisi ve Yapisal Elemanlar

Bir teknenin yapisini bilmek iki nedenle 6nemlidir. Birincisi, bir ar1-
za veya hasar durumunda neyin nerede oldugunu bilmeniz gerekir.
Ikincisi, denizcilik dilinin biiyiik kism1 bu parcalarm adlar {izerine
kuruludur; “ki¢ bodoslamada su alryoruz” ciimlesini anlamayan biri,
o teknede kaptan olamaz.

3.1 Boyuna ve enine yapi elemanlari

Omurga (keel)

Postalarin alt uglarmin birlestigi, pruvadan pupaya uzanan omurga,
geminin bel kemigi ve en saglam kismidir. Tekne iskeletinin altinda
ve ortasinda yer alir.

Posta / Kaburga (frame)

Gemi govdesini sekillendiren, alt ucu omurgaya baglanan dikey par-
calar. Omurgaya baglanan postalar, teknenin kaburgasini meydana
getirir.

Kemere (beam)

Postalarin karsilikhi iist uglarini birlestiren ve tizerine giiverte kapla-
mas1 oturan enine pargalar.

Dosek (floor)

Omurgaya dik, postalarla birlesen enine sac pargalar.

Boyuna posta (stringer)

Posta ve kemerelere dik, boyuna yonde baglanan giiclendirme ele-
manlari.

Bas / Ki¢ bodoslama (stem / stern frame)

Omurganin uglarindan yukar1 dogru uzanan pargalar.

Kurt (belt)

Bas bodoslamadan ki¢ bodoslamaya uzanan, postalar1 giiclendiren
yekpare bant.



3. Tekne Yapisi ve Yapisal Elemanlar

Yalpa omurgasi (bilge keel)
Yalpalamay1 azaltmak i¢in sintine doneminde dis kaplamaya dik ola-
rak konan kanat bigimli pargalar.

tam genislik (breadth)
merkez hatti

et STTTETC

borda

fribord

su hatti

karina

omurga

Teknenin enine kesiti. Omurga bel kemigidir; postalar ona baglanir, kemereler pos-
talarin tstlinii birlestirir ve giiverteyi tasir.

3.2 Govde bélgeleri

Karina

Su kesiminin altinda kalan dis ytizey.

Alabanda

Su kesiminin tistiinde kalan i¢ bolim.

Borda

Su kesiminin tistiinde kalan dis yan kisimlar. Asag1 dogru egimli bor-
daya kirik borda, yukar1 dogru egimli bordaya basik borda denir.
Asinma bandi

Su kesimleri arasindaki kirlenmeyi 6rtmek igin bordaya gore koyu
boyanan serit.

Vasat (midships)

Bas kasara bitiminden ki¢ kasara baglangicina kadar devam eden ana
gliverte kismi; teknenin en genis yeri.

Merkez hatt1 (centre line)

Gemiyi boyuna iki esit pargaya bolen hayali hat.

12 Neta Pruva — Yat Kaptanligi El Kitabi



Guverteler ve Ust yapi

3.3 Giverteler ve Ust yapi

Giiverte (deck)

Bastan kiga, bordadan bordaya uzanan su gegirmez yatay bolme.
Ana giiverte (main deck)

En tistteki siirekli giiverte. Altindakiler sirayla 2., 3. giiverte; tistiinde-
kiler o1, 02, 03 giiverte olarak adlandirilir.

Kasara

Bas ve kig tarafta ana giiverte tizerinde kalan yarim giiverteler (bas
kasara, ki¢ kasara).

Kopriiiistii (bridge)

Seyir cihazlarmin bulundugu, geminin sevk ve idare edildigi mahal.
Kirlangi¢ (bridge wing)

Kopriitistiinden bordalar yoniinde disa uzanan kanatlar. Manevra ko-
mutlar1 buradan verilir, ¢linkii borda goriilebilir.

Bolme (compartment)

Perdelerle ayrilmis su gecirmez boliimler.

Pik tanklar

Bas ve ki¢ kasaralarin altinda kalan ug bolmeler.

Dabil bottom (double bottom)

Karina ile ambar tabani arasinda kalan, yakit veya balast tanki olarak
kullanilabilen cift dip.

Koferdam (cofferdam)

Tankerlerde yiik bolmelerini ayiran, en az 2,5 ft genisliginde su gegir-
mez bos bolme.
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3. Tekne Yapisi ve Yapisal Elemanlar

3.4 Olciiler

Ol¢ii

Tanim

LOA (length overall)

LBP (length between perpendiculars)
Breadth

Draft (draught)
Fribord (freeboard)
Air draft

Sheer

Camber (sehim)

Tam boy; teknenin en ug noktalar: ara-
SL.

Dikmeler aras1 boy.

Tam genislik; bordalar arasi en genis
mesafe.

Omurga hizasindan su hattina kadar
dikey mesafe.

En tistteki siirekli su gegirmez giiverte
ile su hatt1 aras1 mesafe.

Su hatti ile geminin en yiiksek noktasi
arasi yiikseklik.

Ana giivertenin vasattan basa ve kica
dogru yiikselmesi.

Gtivertenin merkez hattindan borda-
lara dogru diigsmesi.

Draft kadar air draft da hayatidir. Direginizin yiiksekligini bilme-
den koprii altindan gegmeyin. Tiirkiye kiyilarinda ve i¢ sularda
direk boyunu asan algak kopriiler vardir; harita tizerindeki kop-
rii gecis yiiksekligi (clearance) gelgite gore degisebilir.

3.5 Diger yapi elemanlari

Makine dairesi, diimen dairesi, pervane (propeller), yasam mahalli
(accommodation), bag alt1, ana direk ve balb (bulbous bow) — bas bodos-
lamada su direncini azaltmak i¢in yapilan ¢ikinti.
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BOLUM 4

Tonaj, Draft ve Yiikleme Markalari

Denizcilikte “biiytikliik” tek bir say1 degildir. Bir gemi hacimce bii-
ylik ama hafif, ya da kiictik ama ¢ok agir olabilir. Bu ytizden birden
fazla tonaj kavrami vardir ve bunlar sik¢a karistirilir. GT149 yeterli-
ginin adindaki “GT” de zaten bir tonaj 6l¢tistidiir — yani bu bolim,
aldiginmiz belgenin taniminin ta kendisidir.

4.1 Tonaj kavramlari

Gros Tonaj (GT): Geminin tiim kapali hacimlerinin (baz: istis-
nalar hari¢) toplami. Bir hacim 6l¢tistidiir, agirlik degildir.

Net Tonaj (NT): Gros tonajdan makine dairesi, yasam yerleri gi-
bi kazanca elverigli olmayan hacimlerin ¢ikarilmasiyla bulunan
hacim.

Detveyt Tonaj (DWT): Bos gemiye konabilecek ytik, balast, yakat,
kumanya, yolcu ve personelin toplam agirligi; geminin tasiyabi-
lecegi en ¢ok agirlik.

Deplasman: Gemi ve i¢indekilerin toplam agirlig: (ton). Suda ba-
tan hacmin agirlhigina esittir.

Hafif Deplasman: Yedek parga ve kazan suyu dahil, bos geminin
agirlig.

GT bir hacimdir, DWT bir agirliktir. GT149 yeterligi, 149 gros
ton ve altindaki ticari yatlar1 kullanma yetkisi verir — yani bir
hacim siniridir. 149 ton yiik tastyabilirim” anlamina gelmez.




4. Tonaj, Draft ve Ylikleme Markalari

Ayrica su iligki her zaman gegerlidir:

Deplasman = Hafif Deplasman + DWT

4.2 Kana (draft) rakamlari

Kana rakamlar1 geminin bas, vasat ve kig taraflarinda her iki borda-
ya yazilir. Geleneksel olarak sancak tarafina Romen rakamiyla Ingiliz
birimi, iskele tarafina Latin rakamiyla metrik ol¢ii yazilir.

Ornek: Ortalama draft hesabi

Bas sancak drafti 5,20 m ve bas iskele drafti 5,16 m olarak okun-
mustur. Bas draft ortalamasi:

5,20 + 5,16

~ 518
2 nom

Iki borda arasindaki bu fark, teknenin bir yana meyilli oldugunu
gOsterir.

Trim: Bas ve ki¢ draftlar1 arasindaki fark (boyuna egim). Kig draf-
t1 daha fazlaysa kiga trimli, bas daha fazlaysa basa trimli denir.
Meyil (list): Sancak ve iskele draftlar1 arasindaki fark (enine
egim).

4.3 Yukleme hatlar (Plimsoll markasi)

Bir gemiye smirsiz yiik konamaz. Su yogunlugu ve deniz sartlar1 mev-
sime ve bolgeye gore degistigi icin, geminin ne kadar batabilecegi de
degisir. Plimsoll markas1 (sigorta markasi), geminin vasatinda her
iki bordaya kaynaklanir ve bir sicil kurulusunca sertifikalandirilir.
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Ylkleme hatlari (Plimsoll markasi)

UVERTE HATTI
Tropik tath su TF  e— = 3
3 3
Tatl su F — & =
£ 8
Tropik T — ] =
Yaz S [0S
x
Kis W — 2
&
|2
Kis Kuzey Atlantik WNA 8
el

Plimsoll (ytikleme) markast. Diskin ortasindan gegen ¢izgi yaz yiikleme hattidir. Yu-
karidaki hatlar daha ¢ok, asagidakiler daha az yiike izin verir.

Marka Anlami

Tropik tath su yiikleme hatt1

Tatl1 su yiikleme hatti (fresh water)
Tropik su yiikleme hatt1

Yaz ytikleme hatt1 (summer)

Kis yiikleme hatt1 (winter)

WNA  Kis Kuzey Atlantik yiikleme hatt1

SvuAam3

Tath su, tuzlu sudan daha az kaldirir — bu yiizden tath su hat-
lar1 (TF, F) daha yukaridadir, yani gemi tatli suda daha ¢ok batar.
Tropik sular sakin oldugu i¢in daha ¢ok ytike izin verilir (T, TF
yukarida). Kis Kuzey Atlantigi ise en zorlu sartlardir; WNA en
asagidaki hattir, yani en az yiike izin verir.
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KISIM II

Gemicilik






BOLUM 5

Guverte Donanimlari

Giiverte donanimi, teknenin dis diinyayla — rihtimla, demirle, bagka
teknelerle — temas ettigi araytizdiir. Her parcanin bir ad1 ve bir gorevi
vardir; ikisini de bilmek zorundasiniz.

5.1 Baglama elemanlari

Baba (bitt, bollard)

Halat kasalarini gecirmek veya halat volta etmek icin giiverteye sabit-
lenmis silindirik pargalar.

Ko¢ boynuzu (cleat)

Giiverte iizerine sabitlenen, ince halatlarin baglandigi boynuz bigimli
parca. Yatlarda en ¢ok kullanilan baglama elemanidir.

Mapa (eyebolt, padeye)

Ince halatlarin baglanmast icin kullanilan sabit halkalar.

Anele

Halat veya parima baglamak icin kullanilan hareketli halkalar.
Kurtagzi (fairlead)

Palamar halatlarinin yon degistirerek gectigi delik veya kilavuz. Ha-
lat1 dogru aciyla yonlendirir ve asinmay1 azaltir.

Loga (hawse pipe)

Demir zincirlerinin gectigi demir silindir kanallar. Yedeklemede kul-
lanilan biiyiikge logaya manda gozii denir.

5.2 Makineli donanim
Irgat (windlass)
Halat manevrasi ve demir islemleri igin kullanilan makine. Ayrintis

Bolim 8'de.
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5. Gliverte Donanimlari

Halat dolab1 (tanbur)

Kullanilmayan halatlarin istif edildigi silindirik makaralar.

Ving / Wing

Yatlarda yelken iskotalarin1 ve mandarlari kasmak i¢in kullanilan, me-
kanik avantaj saglayan makara sistemi.

5.3 Yik kaldirma donanimi: bumba

Bumba (boom, derrick) yiik kaldirmaya yarayan arma elemanidir. Dort
ana parcadan olusur:

1. Bumba — ana tas1yic1 seren.

2. Mantilya — bumbaya dikey diizlemde yon verir (yukari-asag).

3. Yiik teli — koca, cunda ve topuk bastikasi iizerinden gegen, yiikii
kaldiran tel.

4. Abliler —bumbanin yatay diizlemde dirisa edilmesini (dond{iriil-
mesini) saglayan palanga sistemi.

Ayni sozctik iki farkl seyi anlatir. Yiik bumbasi bir ving kolu; yel-
ken bumbasi ise ana yelkenin alt yakasini geren serendir. Hangi
baglamda olduguna dikkat edin.

5.4 Giiverte (st diger donanim

Yaliboyu

Giiverteden akan sularin bordalar: kirletmemesi i¢in konan yiiksek
kusak.

Frengi (scupper)

Gtivertede toplanan sularin denize akmasi i¢in bordada agilan delik.
Kaporta (hatch)

Gtiverteler ve bolmeler arasi gecisi saglayan, su gecirmez kapakli agik-
liklar. Sizdirmazlik kontrolii tebesir tozu ile yapilir.

Mezarna (coaming)

Ambar ve kaporta agizlarmin etrafin1 geviren yiiksek cerceve. Suyun
igeri girmesini engeller.
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Guverte Ustl diger donanim

Menhol (manhole)

Tank veya kazan icine girebilmek icin acilan delik.

Borda iskelesi (gangway)

Gliverteler arasi veya sahil irtibat1 saglayan merdiven; alt tava, iskele,
ust tava ve terazi donanimindan olusur.

Puntel / Vardavela (stanchion / guardrail)

Giverteyi giiclendiren ve personeli koruyan dikey ve yatay ¢cubuklar.
Algarna

Agirliklarin kaldirilmasi igin 6zel dubalar tizerine konmus kiigtik kreyn
veya ving.

Kapela

Pusula, diimen dolabi gibi kisimlarin hava etkisinden korunmasi i¢in
yelken brandasindan yapilmis kiliflar.

Seytan merdiveni

Iki halat arasina basamak konarak yapilan seyyar merdiven.

Lot merdiveni (pilot ladder)

Kilavuz kaptanin gemiye binis ve inisinde kullanilan donanim. SO-
LAS Bolim V, Kural 23 kapsamindadar.

Savlo

Sancak ¢ekme ve isaret kaldirmada kullanilan ince halat.

Tente / Branda

Glines ve yagmurdan koruma ortiisii.

Lumbuz (porthole)

Bordaya agilan, 1s1k ve hava alan yuvarlak pencere.

Matafora (davit)

Filika ve bot indirme-bindirme donanimai.

Kampana / Gong

Uyari ¢anlari. COLREG kapsaminda kisith goriiste ses isareti vermek
icin kullanilir (bkz. Bolim 25).
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BOLUM 6

Halatlar

Halat, bir teknedeki en yaygin ve en ¢ok hafife alinan ekipmandir.
Dogru secilmis ve dogru kullanilmis bir halat teknenizi kurtarir; yan-
lis olan birini sakat birakir.

Halatlar {i¢ ana grupta incelenir: bitkisel, sentetik ve gelik tel ha-
latlar.

6.1 Bitkisel halatlar

6.1.1 Yapi ve imalat
Bitkisel halat su sirayla {iretilir:

Lif — Filasa (15—20lif) — Kol — Halat

Her asamada biikiim yonii tersine gevrilir; halatin kendini toplamasi-
n1 saglayan sey budur.

Yoma biikiim: Kollar saga biikiilmiis halat.
Gomina biikiim: Kollar sola biikiilmiis halat.
Karmik biikiim: Dort kollu halat.

6.1.2 Tirleri

Kendir

Suya girince sertlesir.

Manila

Abaka bitkisinden iiretilir. Yaklasik %15 yag orani sayesinde neme
dayaniklidir; palamar icin tercih edilen bitkisel halattir.

Sisal

Daha az esnek; suyu ¢abuk emer.
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6. Halatlar

Pamuk

Parakete ve isaret savlosu yapiminda kullanilir.
Hasir

Hafif islerde.

6.1.3 Kalinlik ve isimlendirme

Bitkisel halatta kalinlik birimi burgata’dir — halatin kesit ¢evresidir,
cap1 degil. 1 burgata ~ 25,4 mm (~ 1 pus).

Ad Kalinlik

Gircala 0,5—2 burgata

Ince / Ispavlo ince igler

Halat 2-5 burgata

Yoma 5-8 burgata
Palamar 8 burgatadan kalin

Bir roda genelde 120 kulagtir (=~ 220 m). 1 kula¢ = 183 cm.

6.1.4 Mukavemet hesab
Bitkisel halatlarda emniyet faktorii 6 kabul edilir.

Ornek: Manila halatin SWLsi

5 burgatalik manila halatin emniyetli calisma ytiikiini bulun.

1. Cevreden capa: 5 x 25,4 = 127 mm gevre = ¢ap = 127/7 ~ 40,4
mm.

2. Kesilme gerilmesi (manila i¢in yaklasik formiil):

2 x (40,4)?

~1 t
300 0,88 ton

3. Emniyetli calisma yiikii:
10,88

SWL = ~ 1,81 ton
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Sentetik halatlar

Yeni bir halat, kesilme gerilimine ulasmadan 6nce boyu yaklasik
%20 uzar. Bu uzama, emniyetli kullanim i¢in bir erken uyaridir —
halat size kopacagini soyliiyordur.

6.2 Sentetik halatlar

Modern yatlarda kullanilan halatlarin neredeyse tamami sentetiktir.

Malzeme Ozellik

Naylon (polyamid) Cok esner; 1slaninca gii¢ kaybeder. Sudan agirdir
(batar). Sok ytiklerini emmede iyidir — demir halat

igin ideal.

Polyester Asinmaya dayanikly, saglam, az esner. Sudan agirdur.
Baglama halat1 i¢in tercih edilir.

Polipropilen Sudan hafiftir (yiizer); glinese dayaniksizdir. Ki¢ kol-

tugu ve can halat1 icin kullanilir — ytizdGigii i¢in per-
vaneye dolanmaz.

Kevlar Saglam, esnemez; giinese dayaniksiz.

Spectra / Dyneema  Cok saglam, hafif, esnemez; pahali.

Sentetik halatlar bitkisel halattan ortalama 2,5 kat fazla cekme gii-
ciine sahiptir. Emniyet faktorii 6’dir. Kopmadan énce boy %30’a ka-
dar uzayabilir; ancak emniyetli uzama pay1 %7’dir.

6.2.1 Halat yapilar

Ug kollu biikiimlii, sekiz kollu 6rgii ve ift 6rgii (double braid) yapilar
vardir.

Halattaki kol sayis1 arttikca mukavemet artar, esneme azalir.
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6. Halatlar

6.3 Celik tel halatlar

7 ile 61 arasinda tel birlestirilebilir; genelde 6 kol bulunur. 6x19 gos-
terimi, 6 kol ve her kolda 19 tel oldugunu ifade eder. Celik tel halat
¢ap ile dlgiiltir (mm veya pus) — bitkisel halattan farkli olarak ¢evre
ile degil.

Emniyet faktorii 5'tir. Galvanizli olmalar1 nem ve tuzlu suya da-
yaruklilik saglar; ince bir yag tabakasiyla korunmalidur.

6.4 Karsilastirma ve emniyet

Esneme Kopma davranisi
Manila / Sisal ~%5 Keskin gitirt1 sesiyle uyarir;
az sigrar.
Naylon %16—35 Siddetle geri sigrar.
Diger sentetikler =~ %5-11 Siddetle geri sigrar.
Celik tel Neredeyse yok Keskin kirbag¢ hareketiyle
firlar.

Bitkisel halat kopacagini sesle haber verir. Sentetik halat vermez;
onu gozle takip etmek zorundasimiz. Celik tel halat ise en tehlike-
lisidir: koptugunda kirbag gibi savrulur ve dldiiriictidiir.

Yiik altindaki bir halatin kopma yaymin iginde asla durmayin.
Gemici soziidiir: “Kopan bir halat, koparacak bir kol ya da ba-
cak arar.”

Halat1 kopartan ¢cogu zaman ince olmas: degil, yanlis uygulamadir.
Ve halat1 kopartan yiik degil, soktur. Bu ytizden baglama diize-
neklerinde esnetici (snubber) kullanilir.
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Halat bakimi

6.5 Halat bakimi

Badarna etmek: Halatin siirtiindiigii yerlerde asinmasina engel ol-
mak i¢in hortum veya bu is i¢in tiretilmis 6zel kiliflar kullanilir. Higbir
sey yoksa bir bez sarilir.

Kalic1 baglarda kasa yapilmali ve radansa kullanilmalidar.

Bag / uygulama Kalan mukavemet

Camadan bag: ~%55
[zbargo bag ~%65
Kasa dikisi ~%85
Radansali kasa ~%95

Bir bag atmak, halatinizin mukavemetinin ticte birini feda etmek
demektir. Kalic1 baglantilarda bag degil dikis kullanmanizin sebe-
bi budur.

6.6 Ornek kopma yiikleri

Eleman Kopma yiikii
8’lik kalibre zincir (DIN 766) 3.200 kg
3 kollu polyester halat (8 mm) 1.070 kg
Cift 6rgii Spectra halat (8 mm) 9.000 kg
Celik halat (8 mm) 52.800 kg
U ve Omega kilit 4.300 kg
Firdondii 2.500 kg
Karabina 870 kg

Tabloya dikkatle bakin: 8'lik zincir 3.200 kg tasir, ama ona taki-
lan firdéndii 2.500 kg, karabina ise sadece 870 kg’da kopar. Bir do-
nanim, en zayif eleman: kadar giicliiddiir. Demir donaniminizda
karabina kullanmaymn.

Neta Pruva — Yat Kaptanhg El Kitabi 29






BOLUM 7

Baglar, Dikisler ve Cevizler

Bag bilgisi, gemiciligin en eski ve en pratik parcasidir. Yatta giinde
onlarca kez bag atarsiniz; dogru bagi, dogru yerde ve karanlikta ata-
bilmelisiniz.

7.1 Temel terimler

Ince (u¢): Halatin ucuna verilen isim.

Beden: Halatin orta kismu.

Doblin: Iki ucu gergin olmadan tutuldugunda olusan sarkma.
Kruz: Halatin kendi bedeni tizerine yatmasiyla olusan yuvarlak.
Volta: Bir halatin digerine veya bir serene bir kez sarilmasx.
Mezevolta: Volta atildiktan sonra ucun ters yonde ¢ekilmesiyle
olusan bag.

Kasa: Halat ucunun bedenine dikilip iki bedenin piyanlanmasiy-
la olusan doblin halkasi.

7.2 Sik kullanilan baglar

Izbargo bagi (bowline)

Kasas1 olmayan halat ucuna kasa olusturmak icin. En yaygin kullani-
lan emniyet bagidir; yiik altinda sikismaz, yiik kalkinca kolay ¢ozii-
liir.

Belde izbarco bag

Denize diisen personele atilan incenin bele baglanmasinda. Can gii-
venligi agisindan her gemi personelinin bilmesi gereken bagdur.
Kazik bagz (clove hitch)

Vardavela ve usturmagca parimalarini baglamada.
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7. Bagdlar, Dikisler ve Cevizler

Cifte kazik bag1 (rolling hitch)

Kazik baginin daha saglam versiyonu; yelken ve tente baglamada da
kullanilir.

Foral1 kazik bag1

Kolay ¢oziilebilir versiyon.

Sancak bag1 (sheet bend)

Farkli kalinliktaki iki halati eklemek i¢in. Foraya (¢oziilmeye) yatkin-
dir.

Yoma bag1 (carrick bend)

Farkli burgatali iki kalin halat1 eklemekte.

Camadan bag (reef knot, square knot)

Yelken camadana vururken.

Kropi bag (figure eight)

Halatin bir delikten veya makaradan ¢ikmasini dnlemek igin ucuna
atilir. Iskota uclarinda standarttir.

Anele bag1 (anchor bend)

Halat1 aneleye veya mapaya baglamada.

Balik¢1 baga (fisherman’s bend)

Halat1 demire veya aneleye kalici olarak baglamada.

Barbariska bag:

Yiik altindaki bir halati, kaymadan baska bir halatla gegici olarak bo-
salamak (tutmak) icin.

Digerleri: kelepge (fiyonk) bagi, kandilisa bag, traka bagi, kaval-
yebagi, kolona bagy, diilger bagi, voltali/mezevoltali diilger bagi, kisa
bag1, olta bag:.

7.3 Baglama pratigi

izbargo ile baglama

Sahile verilen koltuga izbarco atilir, bosu tekne tarafindan alinir. Kisa
koltuklara doblin yapilabilir.

Ko¢boynuzu bag1

[k voltada bag yapmayiniz! Once bir tam volta alin, sonra sekiz gizin,
en son kilitleyin.
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Bag atlasi

Izbargo bosta iken — hele de sudaysa — cok kolay ¢oziiliir. Iki ha-
lat birbirine izbarco ile baglanirsa, aralarinda bosluk olmamasi
onemlidir. Kalic1 baglarda izbarco degil, kasa ve radansa kulla-
nin.

Kogboynuzunda cima sikisirsa diigiim agilmaz. Acil bir durum-
da halati ¢cozemezseniz kesmek zorunda kalirsiniz — bu yiizden
baglama noktalarinin yakininda daima keskin bir bigak bulundu-
run.

7.4 Bag atlasi

Asagidaki alt1 bag, bir yat kaptaninin karanlikta, iisiirken ve aceleyle ata-
bilmesi gereken baglardir. Geri kalanlarin hepsi giizeldir; bunlar zo-
runludur.

Bu cizimler bagin yapisini gosterir — hangi kolun nereden gectigi-
ni. Ama hicbir ¢izim, halat1 elinize alip yirmi kez tekrarlamanin
yerini tutmaz. Bir bag1 ancak bakmadan atabiliyorsaniz biliyor-
sunuz demektir.

7.4.1 izbarco bagi (bowline)

I l duran kisim

Ne ise yarar: Halat ucunda sikigmayan, sabit bir kasa

2 (halka) olugturur. Yiik ne kadar binerse binsin sikig-

\\ﬂ) ) maz; yiik kalkinca elle ¢6ziiliir. Denizciligin en ¢ok
kullanilan bagidir — “baglarmn kral1” denir.

Nerede kullanilir: Sahile koltuk verirken, babaya

atarken, bir seyi kaldirirken, denize diisene halat

atarken (belde izbarco).

kasa
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7. Bagdlar, Dikisler ve Cevizler

1. Duran kisimda kiigtik bir kruz (goz) yapin. Goz, duran kismin
iistiinde kalmali.

2. Ucu, goziin altindan yukar1 dogru gegirin. (Tavsan delikten ¢i-
kar.)

3. Ucu, duran kismin arkasindan dolastirin. (Agacin etrafindan do-
lanir.)

4. Ucu tekrar gozden asag1 gecirin. (Delige geri girer.)

5. Duran kismi ve kasay1 ¢ekerek sikin.

Izbarco bosta iken, 6zellikle de 1slakken kolayca ¢oziilebilir. Ka-
lic1 baglantilarda izbargo degil, kasa dikisi ve radansa kullanin.
Emniyet gerektiren yerlerde ucu ayrica kilitleyin.

Mukavemet: halatin yaklasik %651 kalir.

7.4.2 Kazik bagi (clove hitch)
M Ne ise yarar: Bir halat1 direge, cubuga veya vardave-
\ / / laya hizla baglar. Atmas1 ve ¢6zmesi ¢ok hizlidur.

=y Nerede kullanilir: Usturmaga parimalarini vardave-
i \/\\.“9 laya baglamak (en yaygin kullanimi), tente bagla-
duj

mak, gecici baglantilar.

1. Halat:1 diregin etrafindan bir kez dolayin.

2. [kinci kez dolarken, halat1 kendi iizerinden gapraz gecirin.
3. Ucu, bu ¢aprazin altindan gegirip ¢ekin.

Sonug: direk iizerinde ¢apraz duran iki volta.

Kazik bagy, yiik sabit oldugunda giivenlidir. Yiik degisken veya
donmeli ise (usturmagca stirekli sallaniyorsa) kendini gevsetip
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Bag atlasi

kayar. Emniyet icin ucuna iki yarim voltali mezevolta ekleyin,
ya da ¢ifte kazik bag: kullanin.

7.4.3 Camadan bag (reef knot / square knot)

Ne ise yarar: Aym kalmliktaki iki halatin ucunu,
R\ Vs bir paketi baglar gibi birlestirir. Diiz durur, ha-
(( cim yapmaz.
\
— ———  Nerede kullanilir: Yelkende camadana vurur-

DOGRU ken (ad1 buradan gelir), branda ve tente baglar-
ken, bir seyi paketlerken.

Sol iistten saga, sonra sag iistten sola.

1. Sol ucu sag ucun tistiinden gegirip bir diigiim atin.

2. Simdi fers ydnde: sag ucu sol ucun iistiinden gegirip tekrar dii-
gum atin.

3. Stkin. Dogru atilmussa iki ilmek birbirine paralel durur ve bag
diiz yatar.

Bu, denizcilikteki en tehlikeli yanlis anlamalardan biridir. Cama-
dan bagy, iki halat1 yiik altinda birlestirmek i¢in kullanilmaz —
kayar ve agilir. Sadece bir seyi sarmak/baglamak i¢indir.

Iki halat: eklemek igin sancak bag: (farkli kalinlikta) veya yoma
bag: (kalin halatlar) kullanin.

Ikinci diigiimii ayn1 yonde atarsamz ”aptal diigiim” olur — go-
riiniiste benzer, ama tutmaz. Farki: dogru bagda ilmekler paralel,
yanlis bagda ¢aprazdir. Mukavemet: yaklasik %55.
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7. Bagdlar, Dikisler ve Cevizler

7.4.4 Kropi bag (figure eight)

o uc

Ne ise yarar: Halatin ucunda bir tika¢ olusturur; halatin
/- \ bir delikten, makaradan veya bastikadan ka¢gmasini en-
I ( )/ geller.

Nerede kullanilir: iskota uclarinda standarttir. Man-
| I dar uglarinda, halatin kagmasini istemediginiz her yer-
| de.

duran

1. Ucu duran kismin iistiinden gegirerek bir ilmek yapin.
2. Ucu duran kismin etrafindan dolastirin.

3. Ucu, ilk ilmegin icinden gegirin.

Sikildiginda rakam 8 seklini alir — ad1 buradan gelir.

Basit bir diigiim (overhand) de tikag¢ yapar — ama yiik bindigin-
de tas gibi sikisir ve bir daha ¢dzemezsiniz. Kropi ise sikissa bile
¢Oziilebilir, iistelik daha hacimlidir. Iskotanizin ucundaki digim
bir giin ¢oziilmek zorunda kalacaktir; kropi olsun.

7.4.5 Sancak bagi (sheet bend)

kalin

Ne ise yarar: Farkli kalinliktaki iki halat1 birbiri-
@ ne ekler. Camadan baginin yapamadig isi yapar.

Nerede kullanilir: Ince el incesini kalin pala-

_/& mara eklemek (klasik kullanimi), farkli halatlar:

uzatmak.

1. Kalin halatta bir doblin (U sekli) yapin.

2. Ince halatin ucunu, doblinin iginden agagidan yukar1 gegirin.
3. Ince ucu, doblinin iki kolunun arkasindan dolastirn.

4. Ince ucu, kendi altindan gegirip sikin.
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Bag atlasi

Kural: iki halatin ucu da bagin ayni tarafinda kalmalidur.

Sancak bagy, yiik kalktiginda gevsemeye ve ¢oziilmeye egilimli-
dir. Yiik degiskense ¢ifte sancak bag: (ince ucu iki kez dolayin)
kullanin. Kalic1 ekler igin bag degil dikis yapin.

7.4.6 Kogcboynuzu bagi (cleat hitch)

duran

Ne ise yarar: Halat1 ko¢ boynuzuna baglar. Bir
yatta giinde onlarca kez yapacaginiz islem bu-
dur.

Nerede kullanilir: Baglama halatlari, mandar-
lar — kog boynuzu olan her yer.

1. Once kog boynuzunun tabanindan bir tam volta alin.

2. Sonra boynuzlarin {izerinden ¢apraz sekizler ¢izin (iki tur ye-
terlidir).

3. En son bir kilit ilmegi ile bitirin.

Ik voltada kilit ilmegi yapmayin! Yiik altindaki bir halatta bunu
yaparsaniz diigiim tas gibi sikisir ve agilmaz. Acil bir durumda
halat1 kesmek zorunda kalirsiniz.

Dogru sira: tam volta — sekizler — kilit. Bu sirada, yiikiin biiytiik
kismini stirtiinme tasir; kilit sadece “unutmasin” diye vardir. Bu
ylizden yiik altinda bile kolayca ¢oziiliir.

Ayrica: baglama noktalarinin yakininda daima keskin bir bigak
bulundurun.
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7. Bagdlar, Dikisler ve Cevizler

Izbar¢o — kasa yapar (sikismaz).

Kazik — direge baglar (hizl).

Camadan — sarar/paketler (eklemez!).

Kropi — ucu tikar (kagmasin).

Sancak — farkl kalinlikta ekler.

Kog¢boynuzu — ko¢ boynuzuna baglar (volta — sekiz — kilit).

7.5 Cevizler ve dikisler

Halat kollarinin biikiiliip siisleme veya kayma 6nleyici amagla dokun-
masina ceviz denir.

Yaygin dikis tiirleri: kasa dikisi, kol bast1 dikisi, tel halat kol bas-
t1 dikisi, Alman kasa dikisi.
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BOLUM 8

Demir, Zincir ve Irgat Donanimi

Demir, bir yatin en ¢ok kullandig1 ve en ¢ok giivendigi ekipmandir.
Bir koyda geceleyeceksiniz ve tek tutamaginiz o demir olacaktir. De-
mirleme manevrasinin kendisi Boliim 13’te; burada donanimin ken-
disini taniyoruz.

8.1 Demirin kisimlari

Anele, beden, ¢ipo (stock), denge aski mapasi, kollar (tirnak ve gaga
ile biter) ve meme.

8.2 Demir tipleri

Admiralty demiri

Kollar ile ¢ipo dik diizlemdedir. Yiiksek tutma giicii saglar; ancak ge-
mide tasinmasi zordur.

Stockless (simpleks) tip

Ciposuzdur; logaya rahat oturdugu icin ticaret gemilerinde en yaygin
kullanilan tiptir. Taradiktan sonra vira edilip yeniden atilmas: gerekir.
Danforth (hafif tip)

Kiiciik teknelerde kullanilir. Hafif olmasina ragmen tutma gticii yiik-
sektir (digerlerinin yaklasik 5 kat1) ve gamurlu diplerde ¢ok etkilidir.
Pulluk tipi (CQR)

Yatlarda ¢ok yaygindir; gesitli zeminlerde iyi tutar.

Delta, Brittany, Fortress, Spade, Ultra

Modern yat demiri tipleri.

Digerleri

Martin tipi, kopekbalig1 (6 kollu) demiri, kanca (balik takimi kurtar-
ma), semsiye demiri, mantar demiri.
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8. Demir, Zincir ve Irgat Donanimi

8.3 Kullanim yerine gére demirler

Goz demiri (ana demir), yedek goz demiri, tonoz demiri (kig), bot
demiri.

8.4 Zincir yapisi

Bakla (link): Zincirin bir halkasi.
Lokma (stud): Baklanin ortasindaki takviye somunu. Zincirin
gamba almasini (burulmasini) 6nler ve dayanimini artirir.

Lokmasiz baklal1 zincir, daha az yiik taginan yerlerde (vardavela,
cayraskal) kullanilir.
8.4.1 Zincir kilitleri
Gomme harbili zincir kilidi, agir lokmal kilit ve Kenter tipi zincir
kilidi.
8.4.2 Zincirlerin markalanmasi

Zincirin ne kadarmin denize gittigini bilmek i¢in kilitler renklerle isa-
retlenir:

Kilit Agirbakla Komsu baklalar

1. Kilit  Kirmizi Beyaz
2. Kilit Beyaz Beyaz
3. Kilit Mavi Beyaz

Devam eden kilitlerde bu sira (kirmizi-beyaz—mavi) tekrarlanir.

Bir kilit, 12,5 veya 15 kulag zincir uzunlugudur (~ 27,5 m).
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Irgatlar

Ornek: 9o m boyundaki bir gemi igin g kilit sancak, 7 kilit iskele
demir zinciri bulundurulmas: 6ngoriiliir.

8.5 Irgatlar

Irgat (windlass), demirleme islemlerinde ve halat manevralarinda kul-
lanilan, elektrik veya hidrolik enerjiyle calisan makinedir. Genelde
bas tarafta bir adet bulunur; baz1 gemilerde kigta tonoz igin ikinci bir
irgat da vardir.

Irgat tizerinde sunlar bulunur:

Zincir feneri (gomina kapan / kavaleta)

Zincir lokmalarinin igine oturdugu dar silindir; zincirin kolayca ak-
masini saglar.

Fenerler

Halatlarin sarildigs silindirler.

Kastanyolalar

Fenerleri ve zinciri frenleyen mekanizmalar.

8.6 Demirleme terimleri

Terim Anlami1

Abosa Vira edilen halat/zincirin kisa stireligine bosaya vurulmasi.

Aganta Zincir veya halatin kisa siire elde/irgatta tutulup birakilma-
masl.

Apiko Demirin dibi terk edip dimdik durdugu vaziyet.

Aybocu Demirin ters donmiis, tutmayan hali.

Firdondii Gamba almay1 6nleyen doner kilit.

Hirsa mapast  Zincirin sabitlendigi mapa.

Kaloma Demirdeki teknenin sudaki zincir mesafesi; uzatma payu.

Kastanyola Fren mekanizmasi.

Mayna etmek  Asagi indirmek.

Salpa etmek  Demiri dipten kurtarmak.

Suga etmek Vira edip sikica sarmak.

Vira etmek Sarma yoniinde ¢evirmek, toplamak.
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8. Demir, Zincir ve Irgat Donanimi

8.7 Bakim

Vira demir sirasinda her bakla gozle kontrol edilir. Havuzlamada zin-
cirler raspa edilir, kilitler sokiiliip temizlenir, don yag ile yaglanir ve
gerekirse boyanur.

Demir donaniminiz, tekneyi bir gece boyunca kayaliktan uzak tu-
tan tek seydir. Zincirin markalarini okunur tutun; paslanmis bir
kilidi “sonra hallederim” diye birakmayin.
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BOLUM 9

Yukleme Donanimlari

Bu boliim, GT149 miifredatinin ticaret gemiciligi kokenli bir parcasi-
dir. Bir yatta bumba donanimiyla yiik vurmazsiniz; ancak sinav kap-
samindadir ve mekanik avantaj, emniyet faktorii ve SWL kavramlar:
yat donanimina da dogrudan uygulanir.

9.1 Donanim tipleri

Tek bumbali ving

Dort ving ile kullanilir: bumba, mantilya, yiik teli ve abliler.

Hallen donanimi

Konteyner, paletli yiik ve kereste gibi yiikler icin. Abliler yiikiin yak-
lasik %75'ini tasir; merkez hattan 75° acilabilir.

Velle donanimi

Bumba cundasina T kesitli bir boyunduruk (yoke) yerlestirilir; bir ha-
lat abli, digeri mantilya gorevi goriir.

Alevere donanimi (yard and stay, married gear)

Iki bumba kullanilir; en yaygin tipi Union Purchase’tir. Biri ambar,
digeri iskele {izerinde sabitlenir.

Kreynler

1950’lerden itibaren kullanilmaya baslanmistir; 360° dirisa edebilen,
dort levye ile kumanda edilen sistemlerdir.
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9. Yukleme Donanimlari

9.2 Emniyetli calisma yukii (SWL)

SWL (Safe Working Load): Bir donanima emniyetle bindirilebi-
lecek azami yiik.

Kesilme gerilmesi

SWL =
Emniyet faktorii

Emniyet faktorleri: Celik tel halatlarda 5, lif halatlarda 6, zincir-
lerde 5.

Ornek: Zincirin SWL'si

Kesilme gerilmesi 20 ton olan bir zincirin emniyetli calisma yiikii:

SWL:?zélton

9.3 Yiikleme giivenlik kurallari

Bumba yataya yakin kullanilmamalidir — mantilyaya asir1 yiik bi-
ner.

Cift bumba kullaniminda ytik telleri arasindaki a¢1 120°’yi ge¢me-
melidir.

e SWL iizerinde yiik vurulmamalidur.

Donanim diizenli olarak muayene edilmelidir.

Iki tel arasindaki ac1 biiyiidiikge, her bir teldeki gerilim artar —
ylkiin agirhigi degismese bile. 120°'de her tel yiikiin tamam ka-
dar kuvvet tasir. Bu, sapan kullaniminda da gegerlidir.
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Yuk ellegleme avadanliklari

9.4 Yiik ellecleme avadanliklari
Sapanlar: Lif halat sapany, tel/lif halat kasali sapan, zincir sapani, lev-

ha sapani, varil sapani, tomruk sapani, rulo sac sapani.
Paletler: Tahta palet, ag palet.
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KISIM Il

Manevra ve Tekne Kullanimi

47






BOLUM 10

Manevra Temelleri

Bu kisim, kitabin kalbidir. Bir yat kaptaninin isinin biiyiik kism1 ma-
nevradir ve kazalarin biiyiik kismi da manevrada olur. Iyi haber su:
manevra, dort kuvvetin bilegkesinden ibarettir. Bu dérdiinii ayr1 ayr1
anlarsaniz, hicbir manevra size siirpriz yapmaz.

10.1 Manevrayi etkileyen dért unsur

1. Pervane etkisi
2. Diimen etkisi
3. Riizgar etkisi
4. Akinti etkisi

10.2 Diimen ve siirat

‘ Hiz diimene, diimen tekneye hakimdir.

Bir teknenin manevra sirasinda istenilen yone donebilmesi icin
tizerinde belirli bir siirat olmas1 gerekir. Tekne ¢ok yavas gidiyorsa
veya duruyorsa, diimen palasi tekneyi dondiiremez — ¢iinkii diimen,
tizerinden akan suyla is goriir. Su akmiyorsa diimen bir tahta parga-
sindan ibarettir.

Bu nedenle hizin ¢ok diisiik oldugu durumlarda — 6zellikle bir
iskeleden, demirleme yerinden veya si1g sulardan ayrilirken ve yana-
sirken — azami dikkat gerekir.
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10. Manevra Temelleri

Diimenin alabandaya basili olmasi tekneyi yavaglatir; fren etkisi
yapar. Manevrada diimeni siirekli alabandada tutmak, ihtiyaci-
niz olan stirati sizden alir.

10.2.1 Yeke ile diimen tutmak

Yekeli teknelerde tekne, yekenin basildig: tarafin aksi tarafina doner.
Yekeyi sancaga bastiysaniz tekne iskeleye doner; iskeleye bastiysaniz
sancaga doner.

Diimen simidi (dolap) kullanilan teknelerde ise sezgisel olarak
calisir: diimeni sancaga gevirirseniz tekne sancaga doner.

Yekeli bir tekneden dolapl bir tekneye (veya tersine) gectiginiz-
de, panik aninda eski refleksiniz devreye girer. Acil bir durum-
da yanlis tarafa donmek, yeke-dolap gegislerinin klasik kazasidir.
Yeni bir teknede ilk saatlerinizi bilingli olarak bu refleksi yeniden
kurmaya ayirin.

10.3 Pervane etkisi

Pervane, manevra sirasinda iki sekilde etki eder:

Boyuna etki

Teknenin bas veya ki¢ yoniinde ilerlemesini saglar; yani pervanenin
doniis yoniine gore tekne ileri veya geri (tornistan) gider.

Enine etki (cark etkisi)

Pervane kanatlarina ¢arpan suyun, teknenin kigini sancaga veya iske-
leye kaydirmasidir.

Pervane, suda donen bir gark gibi davranarak ki¢1 yana kaydirir.
Etki 6zellikle tornistanda ve diisiik siiratte belirgindir — yani
tam da yanasma manevrasinda.
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Ruzgar etkisi

Su alt1 formlari, pervanesinin kanatlari, yerlesimi ve motor giicii
birbirinden farkli olan tekneler farkli manevra karakteri gosterir. Ken-
di teknenizin ¢ark etkisinin hangi yéne oldugunu bilmek zorundasimniz.

Acik ve bos bir suda, tekne yolsuz iken tornistan verin ve ki¢in
hangi tarafa kaydigin izleyin. Bunu bir kez yapin, émiir boyu bi-
lin. Sonra bu etkiyi yanasmada kullanin: kig1 dogal olarak kaydigi
tarafa yanasmak kolaydr.

10.3.1 Bas pervanesi (bow thruster)

Biiyiik motoryatlarin bas tarafina konan manevra pervanesi (bow th-
ruster), yanagma ve kalkmay1 kolaylagtirir — bagi, siirat olmadan yana
kaydirabilir.

10.3.2 Cift motorlu tekneler

Cift makineli teknelerde dar alan manevralarinda olabildigince dii-
men kullanilmaz. Sancak ve iskele makinelerinin ayri ayri ileri veya
tornistan ¢alistirilmasi, basin siiratle dondiiriilmesini saglar.

Ornek: Yerinde déniis

Sancak makine ileri, iskele makine tornistan calistirildiginda tek-
ne sancaga siiratle doner — neredeyse yerinde. Déniilen yon riiz-
gar isti ise, riizgarin etkisini azaltmak igin seri hareketlerle ve
kisa kisa devir yiikseltilerek karsilanir.

10.4 Rizgar etkisi
Tekneler durduklarinda veya {tizerlerinde ¢ok az yol varken riizgar-
dan belirgin sekilde etkilenirler. Dikkatli ve yavas yapilan manevra-

larda, riizgar etkisinde kalan ytizeyin biiytikliigiine bagh olarak tek-
ne bir miktar doner veya siirtiiklenir.
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10. Manevra Temelleri

Manevraya baslamadan 6nce riizgarin kuvvet ve yonii mutlaka
dikkate alinmalidir. “Riizgar nereden esiyor?” sorusu, her ma-
nevranmn ilk sorusudur.

Yanal riizgara maruz kalan yelkenli tekne, salmal1 ise nispeten
riizgar altina daha az diiser; sabit salmasiz, 6zellikle kayic1 tekneler
daha ¢ok diiger.

Tekne agir yol ile manevra yaparken, salmali teknelerde hareket
yavas olmakla beraber riizgar etkisiyle bas riizgar iistiine kagar. Bu
durum, diimenin biraz daha basilmasiyla karsilanir.

Motorlu teknelerde genel yontem aynidir; ancak diimen etkisini
artirmak icin pervane devri yiikseltilir. Yani diisme veya ka¢ma, dii-
men kadar pervane etkisiyle de karsilanabilir.

10.5 Akinti etkisi

Akint1 da riizgara benzer bir etki olusturur; bu yiizden manevrada
mutlaka hesaba katilmalidir. Ozellikle kuvvetli akintilarin hiikiim siir-
diigii sularda azami dikkat gerekir.

Akintiy1 kafadan alip yelkenle — hatta ¢ogu zaman motorla —
yenmek miimkiin olmayabilir. Her tiirlii akinti, yaptiginiz seyir he-
saplarini etkiler. Bu nedenle akintinin yoniinii ve birim zamandaki
hizini bilmek veya hesaplayabilmek 6nemlidir. Bunlar1 bilmek, de-
mirlemede de rahatlik saglar.

Gelgit bolgelerindeki akintilar igin ayrica gelgit haritalar1 vardir.
Gelgit bolgesindeki yabanci bir tilkenin kara sularinda, gelgit yon ve
siddetini veren bolgesel haritalar kullanilmalidur.

Ikisini ayirt etmenin pratik yolu: demirli veya bagli tekneler akin-
trya gore yonelir (su alt1 alanlar1 daha biiyiiktiir); samandiralar
ise hem akint1 hem riizgardan etkilenir. Bir koya girerken demir-
deki teknelerin nasil yattigina bakin — size akintinin yoniinii soy-
lerler.
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Manevra éncesi degerlendirme

10.6 Manevra 6ncesi degerlendirme

Her yanagsma manevrasindan 6nce sunlar degerlendirilir:

Riizgar yonii ve siddeti.

Teknenin ve donanimin 6zellikleri: tonaj, diimen dinleme karak-
teri, bas pervanesi var mi1?

Yanasilacak yer: iskele, ponton, rthtim, diger tekneler.

Ekibin tecriibesi ve zamanlama.

B plani: manevra tutmazsa ne yapacaksiniz?

Uzun hazirlik, kisa manevra — kisa hazirlik, uzun manevra.

10.7 Dimen komutlari

Diimen komutlar1 standarttir ve tereddiide yer birakmayacak bigim-
de verilir. Diimenci komutu tekrarlayarak aldigini teyit eder; icra ettik-
ten sonra tekrar rapor eder.

Komut Anlami

Vasat Diimeni ortala (0°).

Sancak/Iskele 10 Diimeni o tarafa 10° bas.

Sancak/Iskele alabanda Diimeni o tarafa sonuna kadar bas (35°).
Boyle tut Mevcut pruva derecesini koru.

Rotani koru Verilen rotada seyre devam et.
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BOLUM 11

Halat Manevralari ve Baglama Halatlar

11.1 Manevra terimleri

Terim Anlamu

Aborda Bir deniz aracinin rihtima veya baska bir araca bordasiyla
yanasmasl.

Avara Yanasik olunan yerden ayrilma.

Abosa Vira edilen halat veya zincirin kisa stireligine bosaya vurul-
mas.

Abramak Kontrol altina almak.

Aganta Halat veya zincirin kisa siire tutulup birakilmamasi.

Alesta Hazir olmak.

Bando Yiik altindaki halatin aniden birakilmas: emri.

Fora etmek Bagl halatin ¢oziilmesi.

Gamba almak Halatin kendi etrafinda donmesi, burulmasi.

Hisa etmek Yukar1 kaldirmak.

Mayna etmek  Asag: indirmek.

Lacka etmek  Boslamak, gevsetmek.

Kasmak Germek.

Suga etmek Vira edip sikica sarmak.

Vira Sarma yoniinde ¢evirme komutu.

Volta etmek Halat1 babaya veya kog¢ boynuzuna baglamak.

11.2 Manevra malzemeleri

Manevra halatlari, barbariska halatlari, porsun takintisi, balta, el in-
cesi, sallama, halat atar, kagckaval, usturmaca ve farelik.

El incesi

Yaklasik 18 kulag (30 m), 1—1,5 burgata. Kalin palamari sahile ulastir-
mak i¢in 6nce bu atilir.
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11. Halat Manevralari ve Baglama Halatlari

Sallama

60—70 kulag roket savlosu ile el incesi cevizinden olusur.

Halat atar (line thrower)

Kopma kuvveti 2 kilonewton olan, en az 230 m halat gonderebilen
acil durum cihazi. Kurtarma, yanagsma ve denize diisen kisiye halat
ulastirmada kullanilir.

Usturmaca (fender)

Yanagma sirasinda ¢arpma enerjisini emen ve dagitan malzeme. Sisi-
rilebilir, kat1 kopiik ve pnomatik tipleri vardir.

Farelik (rat guard)

Palamar halatina takilan, karadan tekneye kemirgen gegisini engelle-
yen disk.

11.3 Baglama halatlari

Bir tekneyi rihtima baglayan halatlarin her birinin ayr1 bir gorevi var-
dir. Hepsini birden atmak degil, dogru olan1 dogru sirayla atmak énem-
lidir.

No Halat Gorevi
1 Bas halat Geminin kica kaymasimni 6nler.
2 Bas koltuk (spring) ~Geminin basa kaymasini 6nler.

3-5 Traves (breast) Sahile dik verilir; tekneyi rihtima yanagtirir.
6  Kighalat Geminin basa kaymasini onler.

RIHTIM
k /1

PRUVA

koltuklar bu hareketi durdurur

Baglama halatlar1 ve numaralari. Bas (1) ve ki¢ (6) halatlar1 tekneyi rthtimda tutar;
koltuklar (2) ileri-geri kaymay1 onler; travesler (3-5) tekneyi rihtima yanastirir.
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Aborda olma ve avara etme

Koltuklar teknenin boyuna hareketini engeller. Bas ve kig halatla-
r1 tekneyi rthtimda tutar, koltuklar ise ileri-geri kaymasini 6nler.
Riizgarh bir rthtimda tekneyi asil yerinde tutan sey koltuklardr.

11.3.1 Yatlar icin baglama halati seti

Bir yatta bulunmasi 6nerilen standart set:

e Tekne boyunda 4 adet, 3 kollu polyester baglama halat.

e En az 50 m, ¢ift 6rgii polipropilen ki¢ koltugu (ytizer oldugu icin
pervaneye dolanmaz).

e En az 30 m, 3 kollu naylon yedek demir halat1 (naylon esner, sok
emer).

Her halat isine gore secilir: baglamada az esneyen polyester (tek-
ne rthtimda oynamasin), demirde ¢ok esneyen naylon (sok emsin),
ki¢ koltugunda yiizen polipropilen (pervaneye dolanmasin).

11.4 Aborda olma ve avara etme

11.4.1 Aborda (yanasma)

El incesi atilarak kumanda halat1 (3 numarali) sahile verilir ve pruva
kontrol altina alinir. Makine manevrasiyla kig iskeleye yaklastirilir; 1
ve 6 numarali halatlar verilip vira edilir, ardindan diger halatlar veri-
lir.

Aborda tamamlandiktan sonra halatlar ¢iftlenir (doblin verilir)
ve babalara ters volta ile baglanir.

Once riizgariistii koltugu baglayin. i1k bagladiginizi en son ¢6-
ziin!
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11. Halat Manevralari ve Baglama Halatlari

11.4.2 Avara (ayrilma)

Ayrilirken sira terstir: riizgaralti halatlar1 6nce, riizgariistii koltuk en
son ¢oziiliir. Boylece tekne kontrolsiiz bicimde savrulmaz.

11.5 Emniyet kurallari

e Yiik altindaki halatin, kruzun veya gambanin iginde asla bulu-
nulmaz.

e Halat babaya volta edilirken el, asla baba ile halat arasina so-
kulmaz. Halat 1-2 m mesafeden tutularak volta edilir.

e Manevra sirasinda personel can yelegi giymeli, pacalar cama-
dana vurulmalidir.

e Tiim halatlar gemiye alinmadan makine kullanilmaz.

e ”“Fora etti” raporu alinmadan vira demir edilmez.
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BOLUM 12

Yanasma ve Baglanma

Akdeniz’de bir yat kaptaninin en sik yaptig1 manevra, kalabalik bir
marinada iki teknenin arasina kictankara girmektir. Bu boliim o ma-
nevranin anatomisidir.

12.1 Baglanma elemanlari

Halatlar, ko¢ boynuzu, kurtagzi, baba ve aneleler, kilit, firdondi, ka-
kiglar, usturmacalar.

12.2 Aborda olmak

Tekne bordasiyla rihtima veya bagka bir tekneye yanasir. Usturmaga-
lar yanasilacak bordaya, rihtim yiiksekligine uygun seviyede asilir.

Usturmacalar: rihtimin yiiksekligine gore ayarlayin. Gelgit veya
dalga nedeniyle tekne alcalip yiikseldiginde, yanlis seviyedeki
usturmaca higbir ise yaramaz — hatta rihtimin tistiine gikip bor-
day1 serbest birakir.

12.3 Kigtankara

Akdeniz’in standart yanasma sistemidir. Sikisik liman ve barmaklar-
da tercih edilir.

Avantaj Dezavantaj

Tekneye girmesi kolaydir. Girmesi (manevrast) zordur.
Sikisik limanlarda ¢ok tekne sigar. Tekne i¢i yasantisi sahilden goriintir.
Cikmasi kolaydar.
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12. Yanagsma ve Baglanma

12.3.1 Uygulama

Bastan demir atilarak ki¢ rihtima yaklastirilir. Diger teknelerle capariz
(zincir dolagsmasi) yasamamak igin zincirlerin paralel olmasi ve giris
sirastyla ¢ikilmasi uygun olur.

Once demir atan, en son alir. Zincirler {ist tiste binmisse, sizden
sonra gelen tekne sizin zincirinizin iistiine atmistir; onun gikmasi
gerekir.

12.3.2 Kig koltuklar

S1g limanlar igin uzun koltuklara ihtiya¢ duyulabilir. Sahilden alinan
uzun koltuk diizeneklerinde, yiizer olmasi sebebiyle polipropilen ha-
latlar tercih edilir. Perlon ve makaralar uygulama kolaylig1 saglar.

12.3.3 Ki¢c demiri

Kigta hazir halde muhafaza edilen ki¢ demiri, halat1 ve diizenegi kul-
lanim kolaylig1 saglar.

12.4 Bastankara

Avantaj Dezavantaj

Yanasmasi kolaydr. Tekneye girmek/cikmak zor olabilir.
Tekne ici yasantisi sahilden izoledir. Diizenek gerektirebilir.

12.5 Alargada bordalama

Alargada (agikta) demirli iken baska bir teknenin bordaniza yanas-
masidir.
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Tonoz

Eger gecelenecekse tek tekneden demir atilir veya kig koltugu
alinur. Iki teknenin ayr1 ayr1 demirde bordalanmast, salnim sira-
sinda zincirlerin dolagsmasina yol agar.

12.6 Tonoz

Tonoz, dipte sabit duran bir baglama diizenegidir (beton blok, zincir
ve samandira).

Bilmediginiz bir tonoza, zorunlu kalmadikca dalip kontrol etme-
den baglanmayin. Su iistiinde saglam goriinen bir samandiranin
altindaki zincir ¢tirimtis olabilir.

Neta Pruva — Yat Kaptanligi El Kitabi 61






BOLUM 13

Demirleme ve Kaloma

13.1 Demir yerinin secimi

e Zemin 6zellikleri ve egim: kum, balcik, taslik veya eriste (deniz
cayir1). Kum ve balgik iyi tutar; taghik ve eriste tutmaz.

e Tekne ve donanim 6zellikleri: demir tipi, zincir uzunlugu, ikinci
¢apa var m1?

e Riizgar hizi, akint1 ve dalga durumu.

e Diger teknelerle olan iliski — salinim yaricapiniz kiminkiyle ke-
sigiyor?

e B plan1 — demir tutmazsa nereye gideceksiniz?

Posidonia gayirlarinda demir tutuyormus gibi goriiniir; aslinda
bitki kiitlesinin tistiinde yatar. Riizgar sertlestiginde aniden tarar.
Ayrica bu cayirlar bir¢ok bolgede koruma altindadir ve demir at-
mak yasaktir.

13.2 Kaloma

Capanin bagh oldugu halat veya zincire demirlemede verilen
uzatma payidir. Birakilan halat/zincirin, suyun derinligine ora-
n1 kaloma oranini verir.

Capanin tutmasinda, ¢apanin bedenini zemine yatiran kalomanin
rolii biiytiktiir. Gerektiginden az kaloma verildiginde; dalga, riizgar
ve akint1 nedeniyle halata/zincire binen ytik, capanin bedenini deniz
dibinden kaldirir. Bu durumda capanin tirnagi da gomiildiigii yerden
kurtularak, birbiri ardina atlamalar halinde taramaya baslar.
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13. Demirleme ve Kaloma

Az kaloma — 2:1

derinlik

Zincir demiri yukari ceker — tirnak dipten kurtulur — TARAR

Yeterli kaloma — 5:1

derinlik

Zincir demire yatay ceker — tirnak daha da gémdlir — TUTAR

Kaloma neden ige yarar. Ustte az kaloma: zincir demiri yukari geker. Altta yeterli
kaloma: zincir yatay geker, demir gomdiliir.

Kaloma, zincirin demire yatay olarak ¢ekmesini saglar. Zincir de-
miri yukar1 dogru ¢ekerse demir dipten kurtulur; yana dogru ce-
kerse daha da gomiiliir. Kaloma uzunlugu, bu ¢ekme agisini yati-
ya yaklagtiran seydir.

13.2.1 Kaloma ne kadar verilir?
Capa zemini bulduktan sonra kaloma su faktorlere gore verilir:

e Derinlige,

e Demirleme yerinin deniz dibi yapisina (kum, kaya, yosun gibi),
e Demirde kalinacak siireye,

e Akinti durumuna,

e Riizgar durumuna gore.
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Salinim

Yaygin kabul goren yaklagim:

Zincir i¢in en az 3:1-5:1 (sakin havada),
Halat i¢in en az 5:1-7:1,

Sert havada ve gecelemede 7:1 ve tizeri.

Oran, su derinligi + bas yiiksekligi tizerinden hesaplanir; sadece de-
rinlik degil.

Ornek: Kaloma hesabi

Su derinligi 8 m, demir logasinin su iistii yiiksekligi 1,5 m. Zincirle,
gecelemek tizere demirleyeceksiniz.

Toplam yiikseklik = 8 + 1,5 =9,5m

5:1 oraniyla = 9,5 x 5 = 47,5 m zincir.

Sert hava bekleniyorsa 7:1 = 9,5 x 7 ~ 67 m.

Bu hesab1 yapmadan “yaklasik bu kadar” diye zincir salmak, gece
tarama demektir.

13.3 Salinim

Demirdeki tekne, riizgar ve akintiyla birlikte demirinin etrafinda bir
daire ¢izer. Bu daireye salinim denir.

Sonra gelen, dncekilerin hakkina riayet eder.

Yani bir koya sonradan giriyorsaniz, orada zaten demirli olan tek-
nelerin salinim dairelerine girmeyecek sekilde yer se¢gmek sizin so-
rumlulugunuzdur.

Yanimizdaki tekne halatla, siz zincirle demirlediyseniz; riizgar
yon degistirdiginde farkli hizlarda ve farkl yaricaplarla doner-
siniz. Sakin bir aksamda yan yana duran iki tekne, gece riizgar
dondiigiinde birbirine girebilir.
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13. Demirleme ve Kaloma

13.4 ikinci demir ve cift demir uygulamalari

Sert havada, dar koylarda veya salinimi sinirlamak gerektiginde ikin-
ci demir kullanilir. Yaygin uygulamalar: iki demiri ac1 yaparak atmak
(catal demir), tandem (arka arkaya) atmak veya bastan-kigtan demir-
lemek.

13.5 Halat-zincir eki ve Kkilitlerin tespiti

Halat ile zincir birlestirilecekse ek noktas1 6zenle yapilmaly; kilitler
harbi ve tel ile emniyete alinmalidir (mousing). Firdondii kullanimi
gamba almay1 engeller.

13.6 Bosa tutmak

En basit haliyle zincir {izerine bir bag yapilarak tutulur. Daha diizenli
¢Oziim bosa kancasidir.

Demirde iken yiikii irgatin iizerinde birakmaym. Irgat, zinciri
toplamak icindir; yiikii tasimak igin degil. Zinciri bosaya alin —
aksi halde sert bir sokta 1rgat dislisi kirilir ve zinciriniz denize gi-
der.
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BOLUM 14

Yedekleme ve Yedeklenme

Bir teknenin bagka bir tekne tarafindan ¢ekilmesi veya cekmesidir. Yat
kaptanliginda en sik karsilasilan senaryolar: motoru arizalanmis bir
tekneyi cekmek veya karaya oturmus bir tekneyi kurtarmak.

14.1 Temel ilkeler

Yedek halati esnek olmalidir (naylon tercih edilir) — sok yiiklerini
emer.

Halat, teknenin griclii bir noktasina baglanmalidir: baba, 1rgat ka-
idesi veya direk dibi. Vardavelaya veya ko¢ boynuzuna asla.
Ceken tekne yavas ve kademeli hizlanmalidir. Ani sok, halat1 veya
baglant: noktasini koparir.

Yedek halatinin {izerinde durulmaz; kopma yaymin diginda kali-
nir.

Bir bicak daima el altinda bulundurulur — acil durumda yedek
halat1 kesilebilmelidir.

Yedek halat, tizerindeki gerilim nedeniyle koptugunda oliimctil
bir kirbag gibi savrulur. Ceken teknenin kig giivertesi, ¢ekilen tek-
nenin bas giivertesi — ikisi de kopma yay1 i¢indedir. Manevra
siiresince kimse buralarda durmamalidir.

14.2 Yedeklemede COLREG

Yedekleyen tekne, manevra kabiliyeti kisitli sayilabilir ve buna gore
fener ve sekil tasir (bkz. Bolim 24). Yedek boyu 200 metreyi asarsa
ek isaretler gerekir.

67






KISIM IV

Seyir ve Navigasyon
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BOLUM 15

Olcii Birimleri ve Koordinat Sistemi

Seyir, bu kitabin en ¢ok hesap iceren ve sinavda en ¢ok soru gelen
kismudir. Iyi haber su: hesaplarin tamami birkag temel iligkiye dayanur.
Bu boéliimdeki birimleri ve koordinat mantigini saglam oturtursaniz,
sonraki boltimlerdeki her hesap kendiliginden gelir.

15.1 Uzunluk 6lci birimleri

Birim

Deger

Mil (deniz mili)
Gomina

Kulag
Yarda

Feet (ayak)
Pus (ing)

1.852,3m
185 m
183 cm
91,5 cm
30,48 cm
2,54 cm

Birimler arasi iligkiler — bunlar ezberlenmelidir:

1 Mil

1 Gomina
1 Kulag
1 Yarda

1 Feet

10 Gomina
100 Kulag
2 Yarda

3 Feet

12 Pus

Denizcilikte kullanilan en uzun 6l¢ii birimi mil (1.852,3 m), en
kisas1 pus’tur (2,54 cm).

Mesafe belirtirken mil ve gomina kullanilir.
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15. Olgli Birimleri ve Koordinat Sistemi

Zinciri kontrol edin: 10 x 100 x 2 x 3 x 12 = 72.000 pus =
72.000 x 2,54 cm = 182.880 cm = 1.828,8 m. Deniz mili 1.852,3
m oldugu i¢in bu zincir tam Ortiismez — birimler tarihsel olarak
ayr gelistigi icin yaklagik kabul edilir. Sinavda tablodaki degerle-
ri kullanin.

15.1.1 Siirat

1 knot = 1 deniz mili / saat = 1,852 km/saat.
Stirat, mil bolii saat oldugu igin “knot bolii saat” diye bir sey yok-
tur.

15.1.2 Siste mesafe bulma

Bir ses isaretinin duyuldugu andan itibaren gecen siireden mesafe
tahmin edilebilir:

Duyulan siire — 1 = gomina olarak mesafe.

15.2 Diinya koordinat sistemi

Enlemler yataydir; baslangic enlemi Ekvator’dur.
Boylamlar diktir; baslangi¢ boylami Greenwich'tir.

Enlem en fazla 90° Kuzey ya da Giiney;
Boylam en fazla 180° Dogu ya da Bati olarak belirtilir.

Diinyanin ekseni, kutuplardan gectigi varsayilan ¢izgi tizerinde
yaklasik 23,5° egimlidir.

Diinya tizerinde her mevkinin bir enlemi ve bir boylami vardir; bir
mevkinin belirtilebilmesi i¢in hem enlem hem boylam gerekir.
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Boylam seyri ve mesafe

15.2.1 Enlem ve boylam farki

Enlem farki, boylam iizerinden dikey olarak ol¢tiliir.
Boylam farki, enlem {izerinden yatay olarak o6lgiiliir.

15.2.2 Rota ile degisen koordinat

Rota Degisen

000° —180°  Sadece enlem degisir; boylam degismez.
090° —270° Sadece boylam degisir; enlem degismez.

15.3 Boylam seyri ve mesafe

Ayni boylam {izerinde (yani tam kuzey-giiney) seyrederken mesafe
hesab1 ¢ok basittir:

1° enlem farki = 60 deniz mili.
Dolayisiyla 1” (bir dakika) enlem = 1 deniz mili.

Boylamlar kutuplara dogru yaklasir. 1" boylam yalmizca Ekva-
tor’da 1 mile esittir; kuzeye gittikce kisalir. Bu yiizden haritada
mesafe daima yan (enlem) 6l¢eginden alinir — alt veya tist ke-
nardan degil.

Ornek 1: Enlem farkindan mesafe

Ayni boylam tizerindeki iki mevkinin arasi 210 deniz mili ise, ara-
larindaki enlem farki ka¢ derecedir?
1.1 enlem = 1 mil olduguna gore 210 mil = 210 dakikadr.

Neta Pruva — Yat Kaptanligi El Kitabi 73



15

. Olgii Birimleri ve Koordinat Sistemi
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2. Dereceye cevir:

210
== =35° =330
60

Cevap: Enlem farki 3°30". Boylamlar ayn1 oldugu igin boylam far-
ki yoktur.

Ornek 2: Koordinatlardan mesafe

7

(A) mevkii 41°15" N — 029°10” E, (B) mevkii 36°40" N — 029°10
E’dir. A’dan B’ye kat edilecek mesafe nedir?
1. Boylamlar ayn1 (029°10” E) = tam kuzey-giiney seyri. Yalnizca
enlem degisir.
2. Enlem farki:

41°15" — 36°40" = 4°35’

(15'den 40" ¢ikmaz; 1° ddiing alinir: 40°75" — 36°40" = 4°35".)
3. Dakikaya cevir:
4 x 60 + 35 = 275’

4.1 enlem = 1 mil:
Cevap: 275 mil.
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BOLUM 16

Rota, Kerteriz ve Mesafe

16.1 Temel tanimlar

Rota (course): Teknenin diinya {izerinde izledigi yon (000°-360°,
hakiki kuzeyden saat yontinde).

Hakiki kerteriz (true bearing): Hakiki kuzey ile hedef arasindaki
acl. Referansi kuzeydir.

Nisbi kerteriz (relative bearing): Teknenin pruvasi ile hedef ara-
sindaki ag1. Referansi teknenin basidir.

16.2 Temel formiil

Hakiki Kerteriz = Rota + Nisbi Kerteriz

Sancak tarafi art1 (+), iskele tarafi eksi (—) deger alir (iskele saat
yoniiniin tersi oldugu igin).

Sonug 360°’yi asarsa 360 ¢ikarilir; eksi ¢ikarsa 360 eklenir.
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16. Rota, Kerteriz ve Mesafe

000° (Hakiki Kuzey)

Hakiki kerteriz
(kuzeyden 6lgiilir)

AEDEF

Nisbi kerteriz
Hakiki K = Rota + Nisbi K (geminin basindan él¢ulir)

105° = 045° + 060°

Ug acinin iligkisi. Rota kuzeyden geminin bagina, nisbi kerteriz geminin bagindan
hedefe, hakiki kerteriz kuzeyden hedefe 6l¢iiliir. Tlk ikisinin toplamu ti¢tinciisiinii
verir.

Rota = 120°, Nisbi K = sancak o75°. Hakiki kerteriz nedir?

Hakiki K = Rota + Nisbi K = 120 + 75 = 195°

Hakiki K =195°, Nisbi K = sancak 075°. Rota nedir?

195 = Rota + 75 = Rota = 120°

Hakiki K =195°  Rota = 120°. Nisbi kerteriz nedir?

195 = 120 + Nisbi K = Nisbi K = 075° (sancak)
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Kerterizle mesafe bulma

Ornek 4: iskele tarafi (eksi deger)

Rota = 310°, Nisbi K = iskele 085°. Hakiki kerteriz nedir?
Iskele tarafi saat yoniiniin fersi oldugu icin eksi deger alir:

Hakiki K = 310 + (—85) = 225°

Ornek 5: 360°’yi agan sonug

Rota = 285°, Nisbi K = sancak 130°.
285 + 130 = 415°
Sonug 360°yi astig1 igin 360 ¢ikarilir:

415 — 360 = 055°

Bir kagida geminin basini yukari bakan bir ok olarak ¢izin. Ku-
zeyi ayr1 bir ok olarak ekleyin. Hedefi isaretleyin. Nisbi kerteriz
gemi basindan, hakiki kerteriz kuzeyden 6l¢tiliir. Sekli ¢izen kisi
formiilii hatirlamak zorunda kalmaz.

16.3 Kerterizle mesafe bulma

Tek bir cisimden, iki kerteriz ve aradaki yol ile mesafe bulunabilir. S1-
navda en sik ¢ikan iki klasik yontem sunlardir.

16.3.1 Basomuzluk-kemere kerterizi (45°-90°)

Bir cisim 6nce nisbi 45°'de, sonra nisbi 9o°’de (kemerede) kerte-
riz edilirse, cisim kemereye geldiginde ona olan mesafe, iki ker-
teriz arasinda kat edilen yola esittir.
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16. Rota, Kerteriz ve Mesafe

rota

mesafe

kat edilen yol

Kat edilen yol = Mesafe

45-90 kurali. A ve B'deki acilar 45° ve 90° oldugu igin tiggen ikizkenardir: kat edilen
yol, fenere olan mesafeye esittir.

Ornek: 45-90 uygulamasi

150° rotasinda 8 knot siiratle seyrederken bir feneri 105°’de kerte-
riz ediyoruz. 18 dakika sonra ayni feneri 060°’de kerteriz ediyo-
ruz. Bu ikinci anda fenere olan mesafemiz nedir?

1. Nisbi kerterizleri bul (Nisbi K = Hakiki K — Rota):

105 — 150 = —45 = iskele 45°

060 — 150 = —90 = iskele 90° (kemere)

2. 45° — 90°: bu bir 45-90 problemidir.
3. Kat edilen yol:

1
8 knot x £ saat = 2,4 mil

4. Kurala gore kemeredeki mesafe = kat edilen yol.
Cevap: 2,4 mil.
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Kerterizle mesafe bulma

16.3.2 Nisbi kerterizi ikiye katlama

Bir cismin nisbi kerterizi iki katina ¢iktiginda, cisme olan mesafe
iki kerteriz arasinda kat edilen yola esittir.

Bu, 45-90 kuralinin genel halidir (45’in iki kat1 go’dir).

rota

kat edilen yol

erteriz ikiye katlaninca:
Kat edilen yol = Mesafe

Ikiye katlama kurali — 45-90'in genel hali. Kerteriz 30°’den 60°’ye ¢iktiginda iiggen
yine ikizkenardir.

Ornek: ikiye katlama uygulamasi

020° rotasinda 8 knot ile seyrederken, saat 14:15te bir feneri
050°de kerteriz ediyoruz. Saat 14:45'te ayn1 feneri 080°’de ker-
teriz ediyoruz. 14:45'te fenere olan mesafemiz nedir?

1. Nisbi kerterizler:

050 — 020 = +30 = sancak 30°
080 — 020 = +60 = sancak 60°
2. 30° — 60°: nisbi kerteriz ikiye katlanmais.
3. Kat edilen yol (14:15 — 14:45 = 30 dakika):

30
2C — 4 mi
8 x 50 mil
4. Kurala gore mesafe = kat edilen yol.

Cevap: 4 mil.

Neta Pruva — Yat Kaptanhg El Kitabi 79



16. Rota, Kerteriz ve Mesafe

Geometri: kat edilen yol, gemi ve cisim bir ikizkenar ii¢gen olustu-
rur. Nisbi kerteriz ikiye katlandiginda, ticgenin iki kenar1 esit olur
— biri kat edilen yol, digeri cisme olan mesafe. Ezberlemeniz ge-
reken tek sey bu esitlik.
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BOLUM 17

Pusula ve Pusula Hatalari

Pusula, denizciligin en eski aletidir ve hala vazgecilmezdir — elekt-
rik kesildiginde calisan tek seyir cihazidir. Ancak pusula asla hakiki
kuzeyi gostermez. Bu boliim, pusulanin soyledigini hakikate gevir-
mekle ilgilidir.

17.1 Ug kuzey

Hakiki kuzey (true north)

Cografi kuzey kutbu. Haritanin kuzeyi.

Manyetik kuzey (magnetic north)

Diinyanin manyetik kutbu. Hakiki kuzeyden farklidir ve yillar iginde
yer degistirir.

Pusula kuzeyi (compass north)

Sizin pusulanizin gosterdigi kuzey. Teknedeki demir ve elektrik ne-
deniyle manyetik kuzeyden de sapar.

17.2 iki hata

Dogal sapma (Variation, Var): Hakiki kuzey ile manyetik kuzey
arasindaki ac1. Bélgeye ve yila baghdir; tekneyle ilgisi yoktur. Ha-
ritanin pusula giiliinde yazar.

Yapay sapma (Deviation, Dev): Manyetik kuzey ile pusula ku-
zeyi arasindaki ag1. Tekneye ve pruva derecesine baghdir. Her tekne
i¢in bir deviasyon tablosu ¢ikarilir.
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17. Pusula ve Pusula Hatalari

pusuLA HAKIKI _
kuzeyi KUY2EY  MANYETIK

KUZEY

Dogal sapma (Variation)
Bolgeye ve yila bagh.

Haritanin pusula glliinde yazar.
Tekneyle ilgisi yoktur.

Yapay sapma (Deviation)
Tekneye ve pruvaya bagl.
Deviasyon tablosundan.
Teknenin demiri/elektrigi.

Pusula 2% Manyetik Y Hakiki

Dogu (E) sapmalar arti, Bati (W) sapmalar eksi

Ug kuzey ve aralarmdaki iki hata. Agilar gériiniirliik icin abartilmigtir.

17.3 DO6nusum zinciri

Pusula 2% Manyetik VA Hakiki

Dogu (E) sapmalar art1 (+), Bat: (W) sapmalar eksi (—).

Ters yonde giderken isaretler tersine doner:

Hakiki —2% Manyetik —P, Pusula

Ingilizce klasik kural: “Compass least, error east” — pusula degeri
hakikiden kiigiikse hata dogudur.

Tiirkge pratik: pusuladan hakikiye giderken doguyu ekle, hakiki-
den pusulaya giderken doguyu ¢ikar.
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Cayro pusula hatasi

17.4 Cayro pusula hatasi

Cayro pusula manyetik degildir; mekanik olarak hakiki kuzeyi arar.
Ama onun da bir hatasi olabilir.

Hakiki = Cayro + Cayro Hatasi
Sonug art1 ise hata Dogu (E), eksi ise Bat1 (W)'dur.

Ornek 1: Transit ile cayro hatasi

Haritadan 6lgtilen bir transitin hakiki kerterizi 137°’dir. Ayni tran-
siti cayro pusuladan 139° olarak okuyoruz. Cayro hatas: nedir?

Hakiki = Cayro + Hata

137 = 139 + Hata = Hata = —2

Sonug eksi olduguna gore hata Bat1'dir.
Cevap: 2°W.

Ornek 2: Fener kerterizi ile cayro hatasi

Sahildeki bir fenerin cayro ripiterinden alian kerterizi o72°dir.
Geminin hakiki mevkiinden bu fenerin haritadan 6l¢tilen kerteri-
zi o74°'dir. Cayro hatas1 nedir?

074 = 072 + Hata = Hata = +2

Sonug art1 olduguna gore hata Dogu’dur.
Cevap: 2°E.
17.5 Pusula giili ve yillik degisim

Haritanin pusula giiliinde dogal sapma su bicimde yazar: 4°30'W (2010)
6'E — yani 2010 yilinda 4°30” Bat1 idi ve yilda 6" Dogu’ya dogru de-
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17. Pusula ve Pusula Hatalari

gisiyor (yani bati sapmasi her yil 6” azaliyor).

Ornek: Tam zincir hesabi

2020 yilinda seyir yaptiginiz bolgeye ait haritanin pusula giiliin-
de 4°30'W (2010) 6’E ibaresi vardir. Hatas1 0° olan cayro ile 095°
rotasinda seyrederken, deviasyon tablosuna gore bu pruvadaki
yapay sapma 2°E’dir. Manyetik pusuladan okunacak rota nedir?
1. Giincel dogal sapmay1 bul. 2010’dan 2020’ye 10 yil; yilda 6
Dogu’ya degisim:

10 x 6" =60 =1°

Bat1 sapmasi 1° azalir:
4°30'W — 1° = 3°30'W

2. Hakiki rota. Cayro hatas1 o olduguna gore hakiki rota = 095°.
3. Hakikiden manyetige. Ters yonde gidiyoruz, yani Var’i ¢ikari-
yoruz. Var = 3°30'W = —3°30":

Manyetik = 095 — (—3°30) = 098°30’
4. Manyetikten pusulaya. Dev’i ¢ikariyoruz. Dev = 2°E = +2:
Pusula = 098°30" — 2° = 096°30/

Cevap: 096°30".

Bu sorularin neredeyse tamamu, isaretin ters konmasiyla kaybe-
dilir. Her hesaptan 6nce yonii belirleyin: Pusuladan hakikiye mi gi-
diyorum, hakikiden pusulaya mi? Sonra isaretleri buna gore koyun.
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BOLUM 18

Haritalar ve Denizcilik Yayinlar

18.1 Harita tirleri

Merkator harita

Denizcilikte standarttir. Boylamlar paralel diiz ¢izgiler olarak goste-
rilir; bu sayede sabit rotalar (loksodrom) diiz ¢izgi olarak ¢izilir. Ku-
tuplara dogru alan bozulur.

Transvers (doniistiiriilmiis) Merkator

Yiiksek enlemler igin.

Kag1t harita

Klasik basili harita.

Raster harita

Kégit haritanin taranmis hali. Veri dogrulugu kagit harita ile aynidir
— ¢linkii birebir goriintiistidiir.

Vektor (dijital) harita

Katmanli, sorgulanabilir veri yapisi; ECDIS te kullanilir.

Raster harita, kagit haritanin fotografidir: ne fazlasi ne eksigi. Vek-
tor harita ise veri tabanidir: katmanlar1 agip kapatabilir, bir nesne-
ye tiklay1p bilgi alabilirsiniz. Sinavda “raster haritada veri dogrulu-
Su hangisiyle benzerdir?” sorusunun cevabi kagit haritadir.
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18. Haritalar ve Denizcilik Yayinlari

18.2 Datum

Haritanin hangi referans elipsoidine gore ¢izildigini belirtir. Fark-
l1 datumlardaki iki harita arasinda ayni1 koordinat, yiizlerce metre
farkl bir noktay1 gosterebilir.

Bir haritada hangi datumun esas alindig1, haritanun kitabesinde
(baslik blogunda) belirtilir.

GPS’iniz WGS-84 datumunda galisir. Eski bir haritay1 kullaniyor-
saniz ve harita farkli bir datumdaysa, GPS mevkiiniz harita {ize-
rinde yanls yere diiser. Her zaman GPS ile haritanin datumunu
esleyin.

18.3 Harita sembolleri

Samandira sekillerinin tistiindeki bazi semboller ek bilgi verir; 6rne-
gin samandirada radar reflektorii bulundugunu gosteren sembol.

Semboller ve kisaltmalar i¢in Britanya Amirallik yayin1 Chart 5011
(Symbols and Abbreviations used on Admiralty Charts) basvuru kaynagi-
dur.

18.4 Denizcilik yayinlar

ALRS (Admiralty List of Radio Signals)
Telsiz servisleri listesi. Ciltleri:

Vol 1 — Sahil telsiz istasyonlar1

Vol 2 — Radyo seyir yardimcilar1

Vol 3 — Deniz emniyet bilgileri

Vol 5 — GMDSS

Vol 6 — Kilavuzluk servisleri, VTS ve liman operasyonlari

[00)
[e))
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Denizcilik yayinlar

ALL (Admiralty List of Lights)

Fenerler ve sis isaretleri listesi.

Sailing Directions (Pilot Kitaplar1)
Bolgesel seyir tarifleri.

Norie’s Nautical Tables

Seyir hesap tablolari.

Notices to Mariners (Denizcilere lanlar)
Harita ve yayin diizeltmeleri.

"VTS ve liman pilot bilgisi hangi ALRS cildinden alinir?” = Vol 6.
Bunu ezberleyin; sik sorulur.

Haritalar Denizcilere Ilanlar ile diizenli olarak diizeltilir. Yeni bir
batik, kaydirilmis bir samandira veya degismis bir fener karakteri
haritaniza islenmemisse, o harita sizi yaniltir.
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BOLUM 19

Fenerler ve Samandira Sistemleri

Gece seyri, 1s1klarin dilini okumaktir. Bir fenerin rengi, ritmi ve peri-
yodu size onun ne oldugunu ve hangi taraftan gecmeniz gerektigini
soyler.

19.1 Fener karakterleri

Kisaltma Ad Karakter
F Fixed (Sabit) Stirekli, kesintisiz 1s1k.
Fl Flashing (Simsekli)  Isik stiresi karanliktan kisa.
Oc Occulting (Kesik) Isik siiresi karanliktan uzun.
Iso Isophase (Es fazli)  Isik ve karanlik esit.
Q Quick Hizli ¢akar (dakikada 50-79).
vVQ Very Quick Cok hizli cakar (dakikada 80-159).
LFI Long Flash Uzun simgek (en az 2 saniye).
Mo Morse Mors harfi karakterinde.
Al Alternating Renk degistiren.
F | | Sabit — hic kararmaz
F1 (N T N —— Simsekli — 151k kisa, karanlik uzun
Oc | || || || B Kesik— 151k uzun, karanlik kisa
Iso | || || || . Es fazli — 151k ve karanlik egit
Fl(z) (I I b I N Gruplu — 2 gakis, sonra uzun karanlk
Q (NN EEENEEEEEEEE. Hizli cakar — dakikada 50-79
LFl [ NN N Uzun simsek — en az 2 saniye

Fener karakterleri. Sar1 = 151k yanik, koyu = karanlik. Ayni siire boyunca izlenmistir.
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19. Fenerler ve Samandira Sistemleri

Karistirmamak igin: Fl kisa parlar, ¢ogunlukla karanliktir — “¢a-
kar”. Oc ¢ogunlukla yanar, kisa kararir — “go6z kirpar”. Iso ise
esittir. F (sabit) ise hi¢ kararmaz.

19.1.1 Fener tanimini okumak

Ornek: Fener tanimi ¢éziimii

F1(2) 10s 25m 15M ne demektir?

F1(2): Simsekli, grup hélinde 2 cakis.

10s: Periyot 10 saniye (bir tam ¢evrim siiresi).

25m: Fenerin yiiksekligi 25 metre.

15M: Fenerin 1s1k (nominal) menzili 15 deniz mili.

Kiigiik harf m yiiksekligi (metre), biiyiik harf M menzili (mil)
gosterir. Bu ayrim sik sorulur.

19.2 Cografi goériinlis mesafesi

Bir feneri gorebilmeniz icin iki sey gerekir: yeterli 151k giicii (nominal
menzil) ve fenerin ufkun altinda kalmamas:. Ikincisi cografi goriiniis
mesafesidir ve tamamen geometriktir — diinya yuvarlak oldugu igin.

~ Cografi gdriinds mesafesi formati
D:2,08><(\/E+\/E)

D: cografi goriiniis mesafesi (deniz mili)
hy: gozlemcinin goz yiiksekligi (metre)
hy: fenerin ytiiksekligi (metre)
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Cografi gériinis mesafesi

Formiil metre ile calisir. Soru g6z yiiksekligini feet olarak verirse,
once metreye ¢evirin (1 feet = 0,3048 m). Sinavda en sik yapilan
hata budur.

Ornek 1: Feet-metre cevrimli

Goz yiiksekligi 25 feet olan bir gézlemcinin, yiiksekligi 80 metre
olan bir fener i¢in cografi goriiniis mesafesi nedir?
1. Feet’i metreye cevir (formiil metre ile ¢alisir):

25 x0,3048 = 7,62 m

2. Formiilii uygula:

D =208 x (W%—@)

D =2,08 x (2,76 + 8,94) = 2,08 x 11,70
Cevap: D ~ 24,3 mil.

Ornek 2: Hangisi kiigiikse o gecerli

Fl(2) 8s 6om 12M ozelligindeki bir feneri, goz yiiksekligi 4 m
olan bir yat kaptani en fazla ka¢ milden gorebilir?

1. Cografi goriiniis mesafesini hesapla. Fener yiiksekligi ho = 60
m, goz yiiksekligi h; = 4 m:

D = 2,08x (x/i + \/@) — 2,08% (247,75) = 2,08x9,75 ~ 20,3 mil

2. Nominal (1s1k) menzilini oku. Fener tanimindaki 12M, fene-
rin 151k giicliniin ancak 12 mile yettigini soyler.

3. Karsilastir. Fener geometrik olarak 20,3 milden goriinebilir;
ama 15181 0 kadar uzaga gitmiyor.

Cevap: 12 mil. Gergek goriilme mesafesi, ikisinden kii¢iik olanidir.
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19. Fenerler ve Samandira Sistemleri

Bir fener 277 mil 6teden geometrik olarak goriinebilir; ama 1s1k giicii
sadece 10 mil ise, 10 milden Steden goremezsiniz. Gergek goriil-
me mesafesi, ikisinden kiigiik olanidir. Soru hangisini istiyorsa
onu hesaplayin.

19.3 IALA samandira sistemleri

Diinya, samandira renkleri bakimindan ikiye boliinmiistiir.

Iki sistem arasinda sadece renk fark: vardir:

Sistem A: Sancak = Yesil, Iskele = Kirmiz1
Sistem B: Sancak = Kirmizi, Iskele = Yesil

Tiirkiye, Avrupa, Afrika, Asya ve Avustralya Sistem A bolgesin-
dedir. Sistem B, Amerika kitasi, Japonya, Kore ve Filipinler’de kulla-
nalir.

Sistem B igin Amerikalilarin ezber ciimlesi: “Red Right Returning”

— limana donerken kirmizi sagda. Sistem A'da tam tersidir. Tiirki-
ye’de Sistem A gegerlidir: limana girerken kirmizi iskelede (sol-
da).

19.3.1 Yanal isaretler (lateral marks)

Bir kanalin kenarlarini gosterir. Yon daima limana girig (veya belirlen-
mis ana yon) esas alinarak tanimlanir.
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IALA samandira sistemleri

SISTEM A (Tiirkiye) SISTEM B (Amerika, Japonya)
iskele Sancak iskele Sancak
Kirmizi, silindir Yesil, koni Yesil, silindir Kirmizi, koni

Yanal isaretler — limana girerken goriinen halleriyle. Iki sistem arasindaki tek fark
renktir; sekiller aynidur.

LiMAN

iSKELE SANCAK
Kirmizi Yesil
silindir koni

s s s e
B> B> B> B

LIMANA GiRiS YONU

Sistem A'da limana giris. Tiirkiye'de gecerli olan kural: girerken kirmizi iskelede
(solda), yesil sancakta (sagda). Cikarken tam tersidir.

Gece rengi goriirsiiniiz, giindiiz sekli. Sekiller iki sistemde de ay-
nidir: silindir (can) daima iskele, koni daima sancak. Hangi sis-
temde oldugunuzdan emin degilseniz sekle bakin.
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19. Fenerler ve Samandira Sistemleri

19.3.2 Kardinal isaretler (cardinal marks)

Tehlikenin hangi tarafindan gegilecegini gosterir. Sari-siyah renklidir
ve ¢ift koni tepelikleri vardir.

Isaret Karakter Anlami

Kuzey (N) Qveya VQ (siirekli) Kuzeyinden gecin.

Dogu (E)  Q(3) 10s Dogusundan gegin.

Giiney (S) Q(6) + LFl 155 Glineyinden gegin.

Bat1 (W) Q(9) 15s Batisindan gegin.

A v v

KUZEY DOGU GUNEY BATI
Q/vQ Q(3) 10s Q(6)+LFl 15s Q(9) 15s

Kardinal isaretler. Tepelikteki konilerin yonii, govdedeki siyah bandin yerini gosterir
— ikisi birbirini dogrular.

Kardinal isaretlerin en zarif tarafi: koniler nereyi gosteriyorsa,
siyah bant oradadar.

Kuzey: koniler yukar1 — siyah bant iistte.

Giiney: koniler asag1 — siyah bant altta.

Bat1: koniler ige (kum saati) — siyah bant ortada.
Dogu: koniler disa (baklava) — siyah bantlar dista.

Birini hatirlarsaniz digerini ¢ikarirsiniz.

Saat kadranin diisiiniin: Dogu = saat 3 = 3 cakis. Giiney = saat
6 = 6 cakis (ve karistirilmasin diye sonuna uzun bir ¢akis ekle-
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IALA samandira sistemleri

nir). Bat1 = saat 9 = 9 cakis. Kuzey = saat 12 = sayilamaz, siirekli
cakar.

19.3.3 Diger isaretler

Tek tehlike Emniyetli su Ozel isaret Yeni tehlike
FI(2) Iso / LFI/ Mo(A) FI(5) Y Al.Bu.Y

Tek tehlike (isolated danger)

Siyah govde, kirmizi kusak(lar); iki siyah kiire tepelik. Karakter: F1(2).
Etrafi seyredilebilir su.

Emniyetli su (safe water)

Kirmizi-beyaz dikey seritli; kirmizi kiire tepelik. Etrafi emniyetli su;
kanal ortas: veya landfall isareti.

Ozel isaret (special mark)

Sar1 govde, sar1 X tepelik. Seyir amach degildir; bir alan isaretler
(kablo, dalis alani, atik bosaltma).

Yeni tehlike (emergency wreck marking buoy)

Mavi-sar1 dikey seritli; AL Bu.Y (mavi-sar1 doniistimlii) 1s1k. Yeni olus-
mus batik.
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BOLUM 20

Akinti, Disme ve Mevki Koyma

20.1 Akinti terimleri

SET: Akintinin yonii — akintinin gittigi yon.
DRIFT: Akintinin siirati (knot).

Riizgar, geldigi yone gore adlandirilir (poyraz kuzeyden eser).
Akanty, gittigi yone gore adlandirilir (set 195° akint1 195°'ye dogru
akar).

Bu ayrimi karigtirmak, seyir hesabini 180° ters gevirir.

20.2 Riizgar akintisi

Stirekli esen riizgar, yiizey suyunu siiriikleyerek bir akint1 olusturur.

Siirat: Riizgar akintistnin drifti, riizgar siiratinin yaklasik
%2'sidir.

Yon: Kuzey yarimkiirede akinty, riizgarin estigi yonden saga dog-
ru sapar (Coriolis etkisi). Gliney yarimkiirede sola.

Ornek: Akintidan riizgari bulmak

Birkac giindiir ayn1 yonde esen riizgarin olusturdugu riizgar
akintis1 SET: 060°, Drift: 0,7 knot olarak ol¢iilmiistiir. Bolgede-
ki riizgarin yaklasik yonii ve siirati nedir?



20. Akinti, Digsme ve Mevki Koyma

1. Siirati bul. Drift, riizgar siiratinin yaklagik %2’sidir:

U Y

Riizgar siirati = 0,02 35 knot
2. Yonii bul. Akint1 060°'ye dogru akiyor. Kuzey yarimkiirede
akinti, riizgarin estigi yonden saga saptigina gore riizgar yakla-
stk 030°ye dogru esiyor demektir (060 — 30 = 030).
3. Riizgar1 adlandir. Riizgar geldigi yone gore adlandirilir. 030°’ye
dogru esen riizgar, 210°den geliyordur (030 + 180 = 210).
Cevap: Yaklasik 210°’den 35 knot.

Sapma acis1 sabit degildir; enleme, riizgarin esme siiresine ve su
derinligine gore yaklasik 20-40° arasinda degisir. Sitnavda 30° ka-
bul edilerek siklardan en yakini segilir; denizde ise bu hesap yal-
nizca bir tahmindir — 6l¢iilmiis akint1 verisinin yerini tutmaz.

20.3 Mevki tirleri

DR (Dead Reckoning)

Rota ve siiratten hesaplanan mevki. Akint1 ve riizgar hesaba katilmaz.
EP (Estimated Position)

DR’ye akint1 ve diisme eklenerek bulunan tahmini mevki.

Fix

Gozlemle (kerteriz, GPS, radar) bulunan kesin mevki.

Ornek: Akintiyi plotlamadan bulmak

Saat 10:00’da kesin bir mevki (Fix) aldiniz. Rota ve stiratinizle
11:00 i¢in bir DR mevkii hesapladiniz. Saat 11:00’da yeni bir Fix al-
diginizda, bunun DR mevkiinizden 1,5 mil kuzeydoguda (045°)
oldugunu gordiiniiz. Akint1 nedir?

Mantik: 11:00 DR, akint1 olmasayd: olacaginiz yerdir. 11:00 Fix, ger-
cekte oldugunuz yerdir. Aradaki fark, akintinin sizi bir saatte kay-
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Akinti tggeni ve dliisme 6nleme

dirdig1 mesafe ve yondiir.

1. SET (akintinin yonii): DR’den Fix’e olan yon = 045°.

2. DRIFT (akintinin siirati): Aradaki mesafe 1,5 mil ve siire 1 saat
olduguna gore 1,5 knot.

Cevap: SET 045°, DRIFT 1,5 knot.

Not: Siire 1 saat degilse drift oranlanir. Ornegin fark 2 saatte 1,5
mil ise drift = 1,5/2 = 0,75 knot olur.

Akint1 hesabinda daima ayn1 zamandaki DR ve Fix karsilastirilir.
Farkli zamanlardaki mevkileri karsilastirmak anlamsizdir — fark,
akint1 degil geminin kendi yolu olur.

20.4 Akinti iicgeni ve digsme 6nleme

Akinti i¢inde istediginiz hatt1 takip etmek i¢in, tekneyi akintiya kars1
biraz “yukar1” tutmaniz gerekir.

Akinti, teknenin gitmek istedigi yerden gercekte gittigi yere kaydirr.

Akint1 tiggeni. Teknenin su i¢indeki rotasi ile akintinin bileskesi, yer tizerindeki ger-
¢ek rotay1 (COG) verir.

Rota ve hiz: Teknenin su igindeki rotasi ve stirati.

Akint1 SET ve DRIFT: Akintiin yonii ve siirati.

Diisme 6nleme rotasi: Akintiy1 yenmek i¢in tutulacak rota.
Diisme 6nleme agis1: Hedef hat ile tutulan rota arasindaki agi.
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20. Akinti, Digsme ve Mevki Koyma

Bileske rota ve hiz: Yer {izerindeki gercek rota (COG) ve siirat
(SOG).
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BOLUM 21

Elektronik Seyir Cihazlari

Modern bir yatta seyir, biiyiik dl¢iide elektroniktir. Ancak elektronik
cihaz bir yardimcidir — karar veren hala kaptandir.

21.1 Parakete (log)

Teknenin su i¢indeki stiratini 6lgen alettir. Stirat knot ile 6l¢tiliir. Seyirci,
bunu kat edilen mesafeyi belirlemek ve varig zamanini tahmin etmek
igin kullanur.

Parakete size suya gdre stirati (STW) verir; GPS ise yere gore siirati
(SOG). Akint1 varsa ikisi farklidir ve bu fark size akintiy: verir.

21.2 GPS (Global Positioning System)

Uydulardan gelen telsiz sinyalleriyle mevkiyi, rotay1 ve siirati otoma-
tik hesaplayan kiiresel seyir sistemidir. Ekranda enlem-boylam, siirat
ve rota dijital olarak okunur.

GPS mevkiyi dogru verir; ama o mevkinin giivenli olup olmadigi-
ni bilmez. Datum uyusmazhg, giincellenmemis harita ve sinyal
kaybi gergek risklerdir. GPS mevkiini daima harita ve gozle teyit
edin.
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21. Elektronik Seyir Cihazlar

21.3 Radar

Radar, ¢evredeki hedefleri ve sahil hattini gosterir; 6zellikle kisith go-
riiste hayatidir. Kerteriz ve mesafe 6lgebilir.

Radar reflektorii, kiiciik teknelerin biiyiik gemilerin radarinda
goriinmesini saglayan pasif cihazdir. Ahsap ve fiberglas tekneler ra-
darda ¢ok zayif yanki verir — reflektor bu ytizden zorunlu techizat-
tandar.

Radar kullanimi, kisith goriiste emniyetli siirat yiikiimlaligiini
ortadan kaldirmaz. Radarmiz var diye siste hizlanamazsimniz.

21.4 AIS (Automatic Identification System)

Gemilerin kimlik, mevki, rota ve siirat bilgilerini otomatik yaymladigi
sistemdir. Class A (ticaret gemileri) ve Class B (yatlar) olmak {izere
iki smaf1 vardar.

Balikg1 tekneleri, kiigiik yatlar ve ahsap tekneler AIS tasimayabi-
lir. AIS ekraniniz bos diye deniz bos degildir. Gozciiliik yiikiim-
liliigiiniiz (COLREG Kural 5) hicbir elektronik cihazla orta-
dan kalkmaz.

21.5 ECDIS ve elektronik harita plotterlari

Elektronik harita gosterim sistemleridir. Yatlarda genelde basitlestiril-
mis harita plotterlar: kullanilir. Vektor haritalarla ¢alisir ve GPS mev-
kiini harita {izerine yerlestirir.

21.6 Diger cihazlar

Iskandil (echo sounder)
Derinligi 6lcer. Demirlemede ve s1g sularda vazgegilmezdir.
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Diger cihazlar

Riizgar gostergesi

Goritintir ve hakiki riizgar yon/stirati.

EPIRB / SART

Acil durum konum ve arama-kurtarma cihazlar: (bkz. Boliim 36).
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KISIM V

Denizde Catismayi Onleme
Tiizii§ii (COLREG 1972)
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COLREG kurallar1 burada ¢aligma amaciyla 6zetlenmistir. Huku-
ken baglayici olan, tiiziigiin resmi tam metnidir. Stnav 6ncesi tam
metinden de gecilmesi dnerilir.
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BOLUM 22

Kisim A — Genel Hukumler

22.1 Kural 1 — Uygulama

Kurallar; agik denizlerde ve bunlara bagli, acik deniz gemilerinin sey-
redebilecegi tiim sularda uygulanur.

22.2 Kural 2 — Sorumluluk

Bu kural, tiiziigiin en 6nemli ve en ¢ok atlanan kuralidar.

Kurallara uymak; kaptani veya gemi adamlarin, iyi denizcilik
kurallarinin veya 6zel durumun gerektirdigi her tiirlii ihtiyati
tedbiri almama sorumlulugundan kurtarmaz.

Ani tehlike aninda, kurallardan sapmak gerekebilir.

Kural 2, ”"yolu benimdi” diyerek ¢atismaya girmenizi mazur gos-
termez. Catisma kagimilmaz hale geliyorsa, kural ne derse desin
catismay1 onlemek zorundasiniz. Denizde hakli olmak, batma-
may1 saglamaz.
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22. Kisim A — Genel Hiukimler

22.3 Kural 3 — Genel tanimlar

Terim

Tanim

Tekne

Kuvvetle yiirtiyen tekne
Yelkenli tekne

Balik avlayan tekne

Kumanda altinda olmayan tekne

Manevra kabiliyeti kisith tekne

Su ¢ekimi nedeniyle kisith tekne

Yolda olan tekne

Su tizerinde ulasim araci olarak kullani-
lan her tiirlti deniz arac1 (deniz ugaklar
dahil).

Makine ile yiiriitiilen tekne.

Makinesi olsa da kullamilmadan, yelkenle
seyreden tekne.

Ag, olta, trol gibi manevra kabiliyetini ki-
sitlayan araclarla avlanan tekne. Serbest
oltayla avlanan harigtir.

Istisnai bir sebeple manevra yapama-
yan, baska teknenin yolundan ¢ikama-
yan tekne.

Yaptig1 is nedeniyle manevrast smirl
tekne.

Drafti nedeniyle rotasindan sapmasi
ciddi bigcimde smirlanan kuvvetle yiirii-
yen tekne.

Demirli olmayan, karaya bagli olmayan
veya karaya oturmamis tekne.

Yelkenleriniz agik ama motorunuz da ¢alistyorsa, COLREG go-
ziinde siz kuvvetle yiiriiyen bir teknesiniz — yelkenli degil. Bu
durumda giindiiz bas tarafta tepesi asag: bakan siyah bir koni gos-
termeniz gerekir ve yelkenli 6nceliginizi kaybedersiniz.

22.3.1 Manevra kabiliyeti kisitli sayilan igler

Seyir isareti veya kablo doseme, tarama ve survey, ikmal veya trans-
fer, ucak indirme-bindirme, mayin temizleme, yedekleme (yedek ve
yedeklenen teknenin rotadan sapma yetenegi ciddi bicimde kisithy-

sa).
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BOLUM 23

Kisim B — Yol Verme ve Seyir Kurallari

23.1 Kural 5 — Gozcilik

Her tekne; gérme, isitme ve mevcut sartlara uygun tiim araglar-
la stirekli ve uygun bir gozciiliik yapacaktir. Amag, durumu ve
catisma tehlikesini tam olarak degerlendirmektir.

Denizdeki ¢atismalarin ezici ¢cogunlugunda ilk tespit edilen ku-
sur, Kural 5 ihlalidir — yani kimse bakmiyordu. Otopilot acik, her-
kes asagida, plotter'a bakiliyor. Gozciiliik bir cihazin degil, bir
insanin isidir.

23.2 Kural 6 — Emniyetli siirat

Her tekne, catismay1 6nlemek ve mevcut sartlarda uygun bir mesafe-
de durabilmek icin daima emniyetli siiratle seyredecektir.

Emniyetli siirat belirlenirken dikkate alinacaklar: goriis mesafesi,
trafik yogunlugu, teknenin manevra kabiliyeti (6zellikle durma me-
safesi ve donme yetenegi), gece sahil 1siklarinin varligy, riizgar-deniz-
akinti durumu, su derinligi ve radar kullaniliyorsa radarin 6zellikleri
ve smirlamalar.
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23. Kisim B — Yol Verme ve Seyir Kurallari

23.3 Kural 7 — Catisma tehlikesi

1. Stiphe halinde, catisma tehlikesi var kabul edilir.

2. Yaklasan bir teknenin pusula kerterizinde belirgin bir degis-
me olmamasi, catisma tehlikesinin varligina isarettir.

Bu, tliziigiin en pratik kuralidir ve bir yat kaptanimin en ¢ok kulla-
nacag bilgidir. Bir gemiye bakin; vardavelanizdaki bir noktayla
hizalayin. Gemi o noktaya gore sabit duruyorsa garpisma rotasin-
dasmiz. One kayiyorsa 6niiniizden geger, arkaya kayiyorsa arka-
nizdan.

23.4 Kural 8 — Catismayi 6nleme manevralari

Manevralar, durum elverdigi dlciide erken ve belirgin (karsidakinin
fark edebilecegi kadar biiyiik) olmalidir. Kiigiik ve art arda rota veya
siirat degisikliklerinden kagmailir.

5°lik bir doniis, karsidaki geminin radarinda fark edilmez. Kara-
riniz1 erken verin ve biiyiik yapin — karsidaki ne yaptiginizi anla-
sin.

23.5 Kural 9 — Dar kanallar

Dar kanal veya gecit boyunca seyreden tekne, emniyetli oldugu 6l¢ii-
de kanalin sancak tarafina yakin seyredecektir.

20 metreden kiiciik tekneler ve yelkenliler, dar kanaldan ancak
o kanal icinde giivenle seyredebilen bir tekneyi engellemeyecek-
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Kural 10 — Trafik ayirnm duzenleri

tir. Yani sizin yelkenli olmaniz, kanalda bir yiik gemisinin 6niinii
kesmenize izin vermez.

23.6 Kural 10 — Trafik ayirim diizenleri

Uygun trafik seridi kullanilir; ayirma hatti veya bolgesinden miim-
kiin oldugunca uzak durulur. Seridi gegmek zorunluysa, trafik akisi-
na miimkiin oldugunca dik aciyla gecilir.

20 metreden kiiciik tekneler ve yelkenliler, trafik seridini takip
eden kuvvetle yiiriiyen tekneleri engellemeyecektir.
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23. Kisim B — Yol Verme ve Seyir Kurallari

23.7 Kurallar 11-18 — Birbirini goren tekneler

Yolu var
rotasini korur

---5

Her ikisi N
sancaga

Yol verir
(arkasindan
geger)

Karsi kargiya — Kural 14 Kesigen rota — Kural 15

RUZGAR
Sadfece . iskele k

pupa feneri Yol ver
gorunur Yol verir
ancak kontra
Yolu var
Yetigen — Kural 13 Yelkenliler — Kural 12

Dort temel karsilasma durumu. Yesil tekneler yolu olan, kirmizi tekneler yol vermek-
le ytiktimlii olanlardur.

23.7.1 Kural 12 — Yelkenli tekneler

Iki yelkenli tekne birbirine yaklagirken:

(a) Riizgar farklitaraflardan aliyorlarsa: riizgari iskeleden alan tek-
ne, digerinin yolundan cikar.

(b) Riizgariaynitaraftan aliyorlarsa: riizgdr iistiinde olan tekne, riiz-
gar altindakinin yolundan ¢ikar.

114 Neta Pruva — Yat Kaptanligi El Kitabi



Kurallar 11-18 — Birbirini géren tekneler

Kural (a): sancak kontra iistiindiir. Riizgar1 sancaktan alan yelkenli
yolu olandr.

Kural (b): riizgdr altindaki tistiindiir. Ctinki riizgar altindaki tekne
kacacak yer bulamaz.

23.7.2 Kural 13 — Yetisen tekne

Yetisen tekne, yetistigi teknenin yolundan ¢ikacaktir. Bu kural, di-
ger tiim kurallarin iistiindedir.

Bir tekne, digerinin pupasindan 22,5°den fazla geriden (yani sa-
dece pupa fenerini gorecek sekilde) yaklasiyorsa yetisen sayilir. Stip-
he hélinde yetisen oldugu kabul edilir ve buna gore hareket edilir.

Yelkenliniz bir motoryata yetisiyorsa, yelkenli olmaniza ragmen yol
vermek zorundasiniz. Kural 13 her seyin tistiindedir.

23.7.3 Kural 14 — Karsi karsiya durum

Iki kuvvetle yiiriiyen tekne bag basa veya hemen hemen bas basa kar-
silasirsa, her ikisi de sancaga doner ve birbirinin iskele tarafindan

geger.
23.7.4 Kural 15 — Kesisen rota
Iki kuvvetle yiiriiyen teknenin rotalar1 kesisiyorsa, digerini sancak ta-

rafinda goren tekne yol verir ve miimkiinse digerinin oniinden geg-
mekten kaginir.
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23. Kisim B — Yol Verme ve Seyir Kurallari

"Sancaginda gordiigiine yol ver.” Sancak fenerinin yesil olmasi ile
uyumludur: karsidakinin kirmizisimi goriiyorsaniz (yani o sizin
sancaginizda), durun — kirmizi 151k gibi. Yesilini goriiyorsaniz,
yolunuz var.

23.7.5 Kural 16 — Yol veren teknenin gérevi

Yol vermekle yiikiimlii tekne, miimkiin oldugunca erken ve belirgin
bir manevra yapar.

23.7.6 Kural 17 — Yolu olan teknenin gorevi

Yolu olan tekne rota ve stiratini korur. Ancak:

e Yol veren tekne uygun manevrayi yapmiyorsa, yolu olan tekne ¢a-
tismay1 6nleyecek manevrayi yapabilir;
e Catisma kaginilmaz héle geldiyse, yapmak zorundadar.

”Yolu olan tekne rotasini korur” kurali, géziintizii kapatip devam
etmeniz anlamina gelmez. Karsidaki manevra yapmiyorsa sizin
harekete gegmeniz gerekir. Kesisen rotada yol veren tekneye yar-
dim ederken iskeleye dénmekten kaginin — karsidaki de sancaga
donerse garpisirsiniz.

23.7.7 Kural 18 — Teknelerin birbirine gére sorumluluklar

Aksi belirtilmedikge, asagidaki siralamada iistteki onceliklidir:

Kumanda altinda olmayan tekne
Manevra kabiliyeti kisith tekne
Su cekimi nedeniyle kisith tekne
Balik avlayan tekne

Yelkenli tekne

il o S
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Kural 19 — Kisitl gorus sartlarinda seyir

6. Kuvvetle yiiriiyen tekne

Mantik: en az manevra yapabilen, en ¢ok énceliklidir. Kumanda altin-
da olmayan hi¢ manevra yapamaz; kuvvetle yiiriiyen tekne ise
her yone gidebilir — o yiizden en alttadir. Yelkenli, motorludan
ustlin ama balikgidan alttadar.

23.8 Kural 19 — Kisitl gériis sartlarinda seyir

Bu kural, birbirini gérmeyen tekneler i¢indir. Kisith goriiste “yolu olan
tekne” kavrami yoktur — herkes tedbir almakla yiikiimltidiir.

e Mevcut sartlara uygun emniyetli siirat siirdiiriiliir.

e Kuvvetle yiiriiyen tekne makinesini manevraya hazir tutar.

e Radarla bir tekne tespit edilirse, yakin gecis durumu gelisip gelis-
medigi belirlenir.

e Miimkiin oldugunca kaginilacak manevralar:

— Kemereden 6nde olan bir tekne icin iskeleye donmek (yetisilen
tekne haric);

— Kemerede veya kemereden geride olan bir tekneye dogru don-
mek.

Kisith goriiste “ben yelkenliyim, yolum var” diye bir sey yoktur.
Kural 19 tiim tekneler i¢in gegerlidir ve herkesin siirat diistiriip
tedbir almasini gerektirir.
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BOLUM 24

Kisim C — Fenerler ve Sekiller

24.1 Uygulama zamani

Fenerler; giin batimindan giin dogumuna kadar ve kisith goriis sart-
larinda (giindiiz dahil) gosterilir. Sekiller giindiiz gosterilir.

24.2 Fenerlerin tanimi ve goéris kesitleri

PRUVA

Kirmizi Yesil

PUPA

Seyir fenerlerinin goriis kesitleri (yukaridan bakis). Borda fenerleri 112,5°, pupa fe-
neri 135° goriir. 112,5 x 2 4+ 135 = 360° — hangi yonden bakilirsa bakilsin bir fener
goruntir.
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24. Kisim C — Fenerler ve Sekiller

IR

Onden Sancaktan Arkadan

Kuvvetle yiiriiyen bir teknenin farkli acilardan gece goriiniisii. Goérdiigiiniiz fener
kombinasyonu, teknenin size gore yoniinii soyler.

Iki fener birden (kirmiz1 + yesil) — tekne size dogru geliyor.
Tek yesil — sancak bordasmi goriiyorsunuz, soldan saga geci-
yor. Tek kirmiz1 — iskele bordasi, sagdan sola gegiyor. Tek beyaz
— pupasini goriiyorsunuz, uzaklasiyor (veya siz ona yetisiyorsu-
nuz).

Fener Kesit Acgiklama

e}

Silyon (masthead) 225 Beyaz. Dosdogru ileriden her iki

bordaya 22,5° geriye kadar.

Borda fenerleri 112,5° (her biri)  Sancak yesil, iskele kirmizi.

Pupa 135° Beyaz, kicta.

Yedekleme 135° Sari, pupa feneri ile ayn kesitte.

Cevresel (all-round) 360° Demir feneri ve 6zel durum fener-
leri.

Silyon (225°) ile pupa (135°) toplami1 tam cemberi kapatir. Iki bor-
da feneri de 112,5 x 2 = 225° ile silyonu tamamlar. Bu geometri
tesadiif degildir: hangi agidan bakarsaniz bakin, gemiyi bir fener-
le goriirsiiniiz.
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Gorme mesafeleri (tekne boyuna goére)

24.3 Goérme mesafeleri (tekne boyuna gére)

Tekne boyu Silyon Borda Pupa
12 m’den kii¢lik 2 mil 1 mil 2 mil
12—20m 3 mil 2 mil 2 mil
20-24 m 5 mil 2 mil 2 mil
50 m ve lizeri 6 mil 3 mil 3 mil

Sizin fenerleriniz 2 milden goriiniiyorsa, bir yiik gemisinin kop-
riitistiinden sizi gérmesi i¢in 2 mile kadar yaklasmasi gerekir. 20
knot ile gelen bir gemi bu mesafeyi 6 dakikada kapatir. Radar ref-
lektoriiniiziin ve AIS’inizin 6nemi buradadir.

24.4 Yelkenli tekne fenerleri

Yelkenli tekne borda fenerleri ve pupa feneri tasir. Silyon feneri tasi-
maz — silyon, kuvvetle yiiriiyen tekne isaretidir.

e 20 m’den kiigiik yelkenlilerde bu ii¢ fener, direk basinda tek bir
fanus icinde birlesik olarak tagmabilir (tricolour).

e Yelkenli tekne, borda fenerlerine ek olarak direk basinda dikey s1-
rada kirmiz iistte, yesil altta iki cevresel fener tasiyabilir. (Bu, bir-
lesik tricolour ile birlikte kullanilamaz.)

e 7 m’den kiiciik yelkenli tekne, fenerleri tasiyamiyorsa, elde hazir
bir beyaz fener veya el feneri bulundurur ve gatismay1 6nlemek
icin yeterli siire gosterir.

Kiirekle yiiriitiilen teknede seyir feneri aranmaz; ancak elektrik-
li cep feneri veya beyaz gosteren yanik bir fener el altinda hazir
bulundurulmalidir.
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24. Kisim C — Fenerler ve Sekiller

24.4.1 Motorlu yelkenli (motorsailing)

Yelken ve makine birlikte kullaniliyorsa, tekne kuvvetle yiiriiyen sa-
yilir: silyon feneri yakar ve giindiiz bas tarafta tepesi asagi bakan
siyah bir koni gosterir.

24.5 Ozel durum fenerleri ve sekilleri

Durum Fener (dikey sira) Sekil (giindiiz)
Demirli tekne Beyaz cevresel (bas) Siyah kiire
Karaya oturmus Kirmizi-Kirmizi + de-  Ug siyah kiire
mir feneri
Kumanda altinda degil ~Kirmizi-Kirmizi Iki siyah kiire
Manevra kab. kisith Kirmizi-Beyaz- Kiire-Baklava—Kiire
Kirmizi
Su ¢ekimi ile kisith Kirmizi-Kirmizi— Silindir
Kirmiz:
Balik avlayan (trol) Yesil-Beyaz Iki koni (tepeler birle-
sik)
Balik avlayan (diger) Kirmizi-Beyaz Iki koni (tepeler birle-
sik)
Mayin temizleme Ug yesil (iiggen diizen)  Ug siyah kiire
Kilavuz teknesi Beyaz-Kirmizi —

”“Red over White, fishing tonight” — kirmiz1 istte beyaz altta: balikgi.
“Red over Red, the captain is dead” — iki kirmizi: kumanda altinda
degil.

“Red, White, Red — restricted ahead” — manevra kabiliyeti kisitli.
Bu Ingilizce tekerlemeler ezber igin en etkili yontemdir.

7 metreden uzun her teknede demir kiiresi (siyah, cap > 20 cm;
20 m’den uzun teknede > 30 cm) aranir. Demir feneri, 7 m’den
uzun teknelerde; dar gecit veya yogun trafik bolgesinde demirle-
mede aranir.
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BOLUM 25

Kisim D — Ses ve Isik isaretleri

25.1 Kural 32 — Tanimlar

Kisa diidiik: yaklasik 1 saniye.
Uzun diidiik: 4-6 saniye.

12 m ve {izeri teknede diidiik ve kampana; 100 m ve tizeri teknede
ayrica gong bulundurulur. 12 m’den kiigiik teknede bu cihazlar
zorunlu degildir; ancak etkili bir ses isareti verme araci bulundu-
rulmalidur.

Tiirk mevzuatina gore boynuz: 20 m alt1 teknede 0,5 mil, iistiinde
1 mil duyulabilmelidir.

25.2 Kural 34 — Manevra ve uyari isaretleri

Birbirini géren tekneler arasinda kullanilir:
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25. Kisim D — Ses ve Isik isaretleri

Isaret Anlami1

1 kisa didtiik “"Rotami sancaga degistiriyo-
rum.”

2 kisa diidiik “"Rotamu1  iskeleye degistiriyo-
rum.”

3 kisa dudiik ”"Makinemi tornistan calistiriyo-
rum.”

5 (veya daha fazla) kisa ve hizli diiditk ~ Tehlike/uyar1 isareti: “Niyetini
anlamiyorum” veya “catismayi
onlemek icin yeterli manevra yap-

miyorsun.”
25.2.1 Dar kanalda gecis isaretleri
Isaret Anlami1
2 uzun + 1 kisa ”Sancak tarafindan gegmek istiyorum.”
2 uzun + 2 kisa "Iskele tarafindan gegmek istiyorum.”

1uzun, 1 kisa, 1 uzun, 1 kisa  Kabul (gegebilirsin).

25.2.2 Koér donemeg isareti

Goriisiin kapali oldugu bir dénemece veya gecide yaklasan tekne 1
uzun diidiik calar. Karsidan gelen tekne, duyunca ayni isaretle cevap
verir.

Bu isareti duydugunuzda birinin sizden memnun olmadigini anla-
yin. Yat kaptanhiginda en sik duyacagimiz COLREG ses isareti
muhtemelen budur. Duyar duymaz durumu yeniden degerlen-
dirin — muhtemelen size sesleniyorlardir.

25.3 Kural 35 — Kisitl goriiste ses isaretleri
Gece veya giindiiz, kisith goriiste veya cevresinde:
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Kural 36 — Dikkat gekme isaretleri

Tekne durumu Isaret (2 dakikada bir)
Kuvvetle ytiriiyen, yolda ve yol almis 1uzun
Kuvvetle ytiriiyen, yolda fakat yolsuz 2 uzun (aralik ~2 sn)

Kumanda altinda degil / manevra kisitli / sugeki- 1 uzun + 2 kisa
mi kisith / yelkenli / balik avlayan / yedekleyen

Yedeklenen tekne (mdiirettebathiysa) 1 uzun + 3 kisa
Demirli / karaya oturmus Isaret (1 dakikada bir)

Demirli tekne Kampana 5 saniye hizh ¢alinir

100 m’den uzun demirli tekne Bastan kampana + kictan gong

Karaya oturmus tekne Kampanadan 6nce ve sonra 3 ayr1 vurus

1 uzun + 2 kisa — yani yelkenli, kumanda altinda olmayan tekne
ile ayni isareti calar. Mantig1: bunlarin hepsi manevra yetenegi bir
sekilde kisitli teknelerdir.

25.4 Kural 36 — Dikkat cekme isaretleri
Bir teknenin dikkatini ¢ekmek icin, baska bir isaretle karismayacak

151k veya ses isaretleri kullanilabilir; ya da tehlikeyi gosteren yone pro-
jektor tutulabilir.

25.5 Kural 37 — Tehlike isaretleri

Tehlikede olan ve yardim isteyen tekne, EK IV'te belirtilen isaretleri
kullanir (bkz. Bolim 36).
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KISIM VI

Deniz Haberlesmesi
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BOLUM 26

VHF ve GMDSS Temelleri

26.1 VHF nedir?

Deniz seyyar servisinde 30-300 MHz bandinda yapilan telsiz ha-
berlesmesidir. Diisiik giig tiiketimi ve az enerji ihtiyaci sayesinde
diger telsiz cihazlarina gore avantajlidir.

VHE, g0riis hatt: (line of sight) ile calisir. Bu ylizden menzili anten
yiiksekligine baghdir — tipik olarak bir yatta 20—-30 mil, sahil istas-
yonlariyla daha fazla.

26.2 Kanallar

Kanal Kullanim

16 (156,8 MHz) Uluslararasi ¢agr ve tehlike kanali. Siirekli dinlenir.

70 DSC (Digital Selective Calling) — sesli konusma igin kul-
lanilmaz.

13 Gemiden gemiye kopriiiistii emniyet haberlesmesi.

06, 08, 72, 77 Gemiden gemiye calisma kanallar:.

09,12, 14 Liman ve VTS operasyonlar1 (bolgeye gore degisir).

Kanal 16 ¢agr1 ve tehlike icindir. Cagriy1 yaptiktan sonra derhal bir
calisma kanalina gecin. Kanal 16’y1 mesgul etmek, birinin tehlike
cagrisin1 duyulmaz hale getirebilir.
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26. VHF ve GMDSS Temelleri

26.3 Goriisme usulii

e Gortlismeler kisa ve net tutulur.

e Konusmadan 6nce dinlenir; kanal bog mu kontrol edilir.

e "Over” (tamam, cevap bekliyorum) ve “Out” (goriisme bitti) usu-
liine uyulur.

Ikisi zit anlamlidir: over ”cevap bekliyorum”, out ”goriisme bitti”
demektir. Filmlerde duydugunuz “over and out” bir hatadur.

Ornek: Rutin cagri

Siz: "Marina Kontrol, Marina Kontrol, Marina Kontrol — buras:
yelkenli Poyraz, Poyraz, Poyraz. Over.”

Marina: ”Poyraz, burast Marina Kontrol. Kanal yetmis iki'ye gegin.
Over.”

Siz: "Kanal yetmis iki. Poyraz. Out.”

26.4 GMDSS ve DSC

Denizde tehlike ve emniyet haberlesmesinin kiiresel sistemidir.
VHE, MF/HF, uydu (Inmarsat), EPIRB, SART ve NAVTEX bile-
senlerini igerir.

Sayisal se¢meli ¢agri. Bir tusa basarak, teknenin kimligini (MM-
SI) ve GPS mevkiini otomatik olarak yayinlayan tehlike ¢agris
gonderir. Kanal 70 iizerinden ¢aligir.

MMSI (Maritime Mobile Service Identity): Tekneye 6zel dokuz ha-
neli kimlik numarasi. DSC'nin ¢alismasi i¢in cihaza kaydedilmis ol-
mas1 ve GPS’e bagli olmas: gerekir.
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Telsiz operatér yeterligi

Bir DSC tehlike cagrisi, ancak telsiziniz GPS’e bagliysa mevki
gonderir. Bagh degilse arama ekipleri sizi aramaya nereden bas-
layacagini bilemez. Teknenizde bunu kontrol edin.

26.5 Telsiz operator yeterligi

Kisa mesafe telsiz haberlesmesi icin KMT / SRC (Kisa Mesafe Telsiz
Operator Yeterlik Belgesi) gereklidir. Teknesinde VHF bulunduran
her yat kaptaninin bu belgeye sahip olmasi beklenir.
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BOLUM 27

Tehlike, Aciliyet ve Emniyet Haberlesmesi

Bu bdliim, kitaptaki en kisa ama muhtemelen en énemli boliimdyir.
Bir giin kullanmaniz gerekirse, diisiinecek vaktiniz olmayacak. Bu tig
kelimeyi ve mesaj formatini ezbere bilin.

27.1 Ug éncelik seviyesi

Cagn Seviye = Ne zaman

MAYDAY  Tehlike Ciddi ve yakin tehlike; can veya tekne kaybi riski.
Batma, yangin, agir yaralanma, denize adam diis-
mesi.

PAN-PAN  Aciliyet Tekne veya kisinin emniyeti ile ilgili acil durum;
ancak yakin hayati tehlike yok. Motor arizasi, dii-
men kaybi, tibbi tavsiye ihtiyaci.

SECURITE Emniyet Seyir emniyeti veya meteorolojik uyart. Suda yii-
zen tehlikeli cisim, fener sonmesi.

Her cagr ii¢ kez tekrarlanir.

27.2 MAYDAY mesaj formati

. MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY

. "Buras1” + tekne adi (3 kez) + MMSI/cagr1 isareti

. MAYDAY + tekne ad1 (1 kez)

. Mevki (enlem-boylam veya bilinen bir noktaya kerteriz ve me-
safe)

. Tehlikenin cinsi (batiyoruz / yangin var / adam diistii)

. Istenen yardim

7. Gemideki kisi sayis1

=~ W N R

o\ U1
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27. Tehlike, Aciliyet ve Emniyet Haberlesmesi

8. Diger bilgiler (teknenin tipi, rengi, boyu; terk ediliyor mu)
9. OVER

Ornek: MAYDAY cagrisi

"MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY.

Burasi yelkenli Poyraz, Poyraz, Poyraz. MMSI 271000000.
MAYDAY. Poyraz.

Mevkiim: 36 derece 50 dakika Kuzey, 028 derece 15 dakika Dogu.
Kayaya carptik, su aliyoruz, batryoruz.

Acil yardim istiyoruz.

Gemide dort kisi var, tekneyi terk ediyoruz.

Tekne 12 metre beyaz yelkenli. Over.”

Modern usul: 6nce DSC tehlike butonuna basin (mevkinizi oto-
matik gonderir), sonra Kanal 16'dan sesli MAYDAY yapin. Ikisi
birbirini tamamlar.

27.3 MAYDAY RELAY

Baska bir teknenin MAYDAY'ini duyuyor ve o tekne cevap alamiyor-
sa, siz MAYDAY RELAY yaparak mesaji iletirsiniz.

27.4 Tehlike ¢agrisini duydugunuzda

1. Dinleyin. Bir sahil istasyonu veya daha yakin bir tekne cevap ve-
riyorsa kanali mesgul etmeyin.

2. Mesaj1 yazin (mevki, tekne ads, tehlike cinsi).

3. Kimse cevap vermiyorsa siz cevap verin ve gerekiyorsa MAYDAY
RELAY yapin.

4. Yardima gidebilecek durumdaysaniz gidin —bu hem hukukihem
ahlaki bir ytikiimliiliiktiir.
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NAVTEX

Denizde tehlikedeki insanlara yardim etmek, uluslararas: huku-
kun (SOLAS ve denizcilik teamdilii) temel ilkesidir. Kendi tekne-
nizi ve miirettebatinizi ciddi tehlikeye atmadiginiz siirece yardi-
ma gitmekle yiikiimliisiiniiz.

27.5 NAVTEX

Deniz emniyet bilgilerinin (meteoroloji uyarilari, denizcilere ilanlar,
arama kurtarma bilgileri) otomatik olarak alindig1 sistemdir. 518 kHz'de
Ingilizce yayin yapar.
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BOLUM 28

Gorsel Haberlesme ve Kod Sancaklari

28.1 Haberlesme nedir?

Bir bilginin bir kisiden digerine kontrollii olarak iletilmesidir.

Denizde haberlesme risklerinin yiiksekligi nedeniyle standart san-
cak ve kod sistemleri kullanilir. Telsiz arizalandiginda geriye kalan
tek yol budur.

28.2 Fonetik alfabe

Bir harfi telsizde tek basina séylemek — 6zellikle parazit varken —
giivenilmezdir. B ile D, M ile N karisir. Bu ytizden uluslararas: hece-
leme alfabesi kullanilir.

A — Alfa H — Hotel O — Oscar V — Victor
B—Bravo  I—India P — Papa W — Whiskey
C — Charlie ] — Juliett Q—Quebec X — X-ray

D — Delta K —Kilo R — Romeo Y — Yankee

E — Echo L —Lima S — Sierra Z — Zulu

F — Foxtrot =M — Mike T — Tango

G — Golf N — November U — Uniform

Sinavlarda bir kelimenin fonetik kodlanisi sorulur ve siklarda ben-
zer ama yanlis kelimeler bulunur: “Omega” yerine Oscar, “Indi-
ana” yerine India, “South” yerine Sierra, "Young” yerine Yankee,
“North” yerine November, "Eleven” yerine Echo. Listeyi tam ola-
rak ezberleyin.
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28. Gorsel Haberlesme ve Kod Sancaklari

28.3 Uluslararasi kod sancaklari

Kod sancaklart iki sekilde kullanilir:

1. Tek bagina: her sancagin standart bir anlami vardr.
2. Kombinasyon hailinde: harfler birleserek kodlanmis mesaj olustu-
rur.

Tam liste Ek B’dedir. Bir yat kaptaninin ezbere bilmesi gerekenler:

Sancak Harf Anlami

OSCAR O Denize adam diistii.

ALFA A Dalgicim var; agir yoldan, ¢ekinerek
gegin.

BRAVO B Tehlikeli kargo ytikliiyor / bosaltiyor /
tagiyorum.

DELTA D Giicliikle manevra ediyorum; uzak du-
run.

VICTOR \% Yardim istiyorum.

WHISKEY W Tibbi yardim istiyorum.

NOVEMBER + CHARLIE N-C Tehlikedeyim, acil yardim istiyorum.

QUEBEC Q Gemim saghk kurallarina uygundur;

serbest pratika istiyorum.

N ve C sancaklarinin birlikte ¢ekilmesi, COLREG Ek IV’te sayilan
resmi tehlike isaretlerinden biridir. Ezberleyin.
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KISIM VII

Yelken
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BOLUM 29

Yelkenli Tekne ve Donanimi

29.1 Neden yelken?

Yelken, yediden yetmise her yastan ve herkesin yapabilecegi ender
spor dallarindan biridir. Ayni zamanda bir yat kaptaninin mesleginin
temelidir: riizgar1 okumay1 6grenen biri, motorlu bir teknede de daha
iyi bir kaptandir.

Kesif, fetih, ticaret ve kiiltiiriin tarihi; ayn1 zamanda insanlarin
riizgar ve denizle biiyiilenmelerinin, doganin bu giiglerini kontrol et-
me ve kullanma tesebbiislerinin hikayesidir. Tarih 6ncesi ilk denizci
muhtemelen bir kiitiikle suya agild1. Insanlar énce oyulmus kiitiikten
kano yaptilar; sonra gonderle iterek veya kiirekle riizgarla ayni yonde
gitmenin daha kolay oldugunu 6grendiler ve biiyiik olasilikla tarihin
baslangicinda agag dallarindan, derilerden ya da oriilmiis sazlardan
yelkenler yaptilar. Yelken tekneleriyle ilgili en eski kayitlar, firavun-
larin 5.000 yillik mezarlarini siisleyen oymalarda bulunmustur.

29.2 Yelkenli tekne siniflari

Insanlarin bog zamanlarini degerlendirmek icin yelkenle yaptig1 seyri
i¢ ana smifa ayrabiliriz:

1. Yaris
2. Gezi
3. Giinliik dolasma

Her kategorinin gereksinimlerini karsilamak iizere ¢cok degisik tip-
te tekne gelistirilmistir: yelkenli pram ve dingiler, aile tipi tekneler,
yaris simifi tekneler, gezi sinifi tekneler, kayak tekneleri, cok govdeli
katamaran ve trimaranlar.
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29. Yelkenli Tekne ve Donanimi

Ayni cizim ve 6zelliklere gore yapilmus bir ya da daha gok tekne-
ye tek dizayn tekne denir. Tek dizayn tekne sahipleri cogu kez
bir birlik kurup, tek dizayn smaifi olarak yarisirlar. Boylece yarisi
tekne degil, denizcilik kazanur.

29.3 Teknenin boliimleri

Tekne

Uzerindeki tiim donanimdan armdirilmis kabuk; ahsap, fiberglas, me-
tal veya betondan olabilir.

Salma (keel, centreboard)

Su altindaki, tekneye riizgara dar agilarla gidebilme yetenegi kazan-
diran ek. Hareketli (kaldirilabilir) ve sabit salmalar vardir.

Diimen

Suyu keserek tekneye yon verir. Kiigiik teknelerde yeke, biiyiik tek-
nelerde dolap (simit) tipi kullanilir.

Omurga

Teknenin bel kemigi.

Kiipeste

Posta baslarini tekne boyunca baglayan, giivertenin en distaki ilk par-
gasi.

29.4 Arma ve direk donanimi

Direk

Yelkenin giiciinii tekneye ileten dikey seren.

Saling (spreader)

Diregin sagina ve soluna konan yatay ¢ubuklar; carmihlarin direge
yaptig1 aciy1 genisleterek destek saglar.

Istralya (stay)

Diregi bastan ve kigtan destekleyen teller (bas istralya, kig istralya).
Carmih (shroud)

Diregi yanlardan destekleyen teller.
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Yelkenler ve yakalar

Bumba (boom)

Ana yelkenin alt yakasini geren yatay seren.
Civadra (bowsprit)

Bas taraftan 6ne uzanan sabit seren.

Sabit arma (standing rigging): Diregi ayakta tutan, normalde ayar-
lanmayan teller — istralyalar ve carmihlar.

Hareketli arma (running rigging): Yelkenleri kaldiran ve ayarla-
yan halatlar — mandarlar ve iskotalar.

29.5 Yelkenler ve yakalar

Ana yelken (mainsail)

Diregin gerisinde; bir yakas: direge, digeri bumba ucuna baghdir.
Cenova / Flok (genoa / jib)

Diregin 6ntinde; bir yakas: bas istralyaya bagl ticgen yelken.
Balon (spinnaker)

Pupa ve genis apaz seyirlerinde kullanilan biiytik, hafif yelken.

Yaka Ingilizce Tanmim

Mandar yakast Head Yelkeni yukari tasiyan iist kose.
Karula yakast1  Tack On alt koge.

Iskota yakas1 Clew Agc1 ayarmin yapildig arka alt kose.
Orsa yakasi Luft Riizgara bakan ¢n (dikey) kenar.
Alt yaka Foot Alt kenar.

Rumeg yakas1  Leech Riizgar {istii serbest arka kenar.

Mandar (halyard)

Yelkeni yukari ¢ceken halat.

Iskota (sheet)

Yelkeni riizgarla doldurmak veya yoniinii degistirmek igin kullanilan
halat.

Tiiy (telltale)

Yelken {izerine takilan, hava akisini gosteren ince serit. Yelken trimi-
nin en diiriist gostergesidir.
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BOLUM 30

Seyir Turleri ve Yelken Trimi

30.1 Riizgara gore seyir tiirleri

Bir teknenin riizgara gore alabilecegi yonleri bir cember olarak diisii-
niin. Riizgar yukaridan (0ooo°’den) esiyor olsun.

Seyir Riizgar aci1s1  Tanim

Oliibolge  0-45° Seyir yapilamaz. Yelken doldurmaz.

Orsa 45-50° Riizgara en yakin seyir. Iskotalar kasili.

Dar apaz ~60-80° Yelkenler biraz boslanir (iskotalar lagka).

Borda apaz ~90° Riizgar tam kemereden alinir. En hizli seyir-
dir.

Genis apaz  120-170° Riizgar ki¢c omuzluktan alinr.

Pupa 170-180° Yelkenler iyice boslanir; riizgar kigtan.

145



30. Seyir Turleri ve Yelken Trimi

RUZGAR
s — Orsa
‘ 45°

Y. OLU BOLGE N

=/ s seyir yapilamaz &

ISKELE SANCAK

KONT NTRADPar apaz
/ % , 60-80°

| : |

. <@ > |

\ | Borda apaz
90°

\ ﬁ Q / en hizl
\\\ Q P //
Genis apaz

120-170°

Pupa 170-180°

Riizgéra gore seyir tiirleri. Yesil tekneler sancak kontra, kirmizilar iskele kontradir.

Riizgara 45°den yakin olan gri alanda seyir yapilamaz.

niz.

ve kavanga (riizgér altindan).

Kontra, riizgarin kullanildig1 yondiir. Riizgar: sancaktan aliyor-
saniz sancak kontra, iskeleden aliyorsaniz iskele kontra seyredersi-

Kontra degistirmenin iki yolu vardir: tramola (riizgar tistiinden)

COLREG Kural 12"yi hatirlayin: iki yelkenli riizgar: farkl taraflar-
dan aliyorsa, riizgar: iskeleden alan yol verir. Yani sancak kontra
olan teknenin yolu vardar.
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Dairesel seyir

30.2 Dairesel seyir

Bir cember ¢izerek tiim seyir tiirlerinden gecelim:

1. Orsa ile baslariz (riizgara 45°).

2. Yelkenleri boslayip (iskotalar lacka) kafay1 agarak, yani teknenin

basini riizgardan uzaklastirarak dar apaz’a gegeriz.

Riizgar tam kemereden alindiginda borda apaz’dayiz.

4. Kafay1 biraz daha agip (riizgarla ag1 120-170°) riizgar kic omuz-
luktan almaya baslayinca genis apaz’a ge¢mis oluruz.

5. Yelkenler iyice boslanip riizgar 170-180°'den alinmaya baglar: pu-
pa seyri.

6. Dairesel rotaya devam etmek icin kavanga edilir — yelkenler ters
kontraya gecirilir.

7. Yelkenleri riizgara gore ayarlayarak (iskotalar: kasarak) yiikseli-
riz: sirastyla genis apaz, borda apaz, dar apaz ve orsa.

8. Ayni rotay1 tekrarlamak icin tramola edilerek, seyir yapilamayan
olii bolge gecilir.

W

Yiikselmek: Bast riizgara dogru cevirmek (orsaya yaklagmak). Is-
kotalar kasilir.

Kafa agmak: Bas1 riizgardan uzaklastirmak (pupaya yaklasmak).
Iskotalar lacka edilir.

30.3 Yelken trimi

Yelken ile riizgar arasindaki aginin ayarlanmasidir. Amag, yelke-
nin tizerindeki hava akisini diizgiin (laminer) tutmaktir.

30.3.1 Pratik trim kurali

1. Iskotays, yelken fireleyene (6n kenari titreyene) kadar bosglayin.
2. Fire durana kadar yavasca kasin.
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30. Seyir Turleri ve Yelken Trimi

3. Bu, o seyir icin dogru trimdir.

Yelkenin iki yiiziindeki tiiyler paralel ve diiz akiyorsa trim dog-
rudur. Riizgar tistii tity yukar: firliyorsa ¢ok kasmigsiniz (veya gok
ylikselmissiniz); riizgar alt1 tiiy firliyorsa ¢ok boglamigsiniz.
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BOLUM 31

Tramola, Kavanca ve Camadan

31.1 Tramola (tacking)

Teknenin bagini riizgara dogru cevirerek, riizgdr iistiinden kontra de-
gistirmesidir. Olii bolgeden gegilir.

Tramola komutlari ve akis

1. Diimenci: “Tramolaya hazir ol!” — ekip iskotalar1 hazirlar.
2. Ekip: "Hazir!”

3. Diimenci: "Tramola!” — diimen riizgar iistiine basilir.

4. Tekne riizgara doner; 6n yelken fireler.

5. On yelken iskotasi lagka edilir, kars1 iskota kasilir.

6. Tekne yeni kontrada dolar; trim yapilr.

Tramola sirasinda tekne yavaslar. Yeterli siirat yoksa 6lii bolge-
de takilip kalirsiniz (“in irons”). Tramoladan 6nce siirat toplayin;
hafif riizgarda tramolay1 genis ve yumusak yapin.

31.2 Kavanca (gybing)

Teknenin kigini riizgardan gecirerek, riizgdr altindan kontra degistir-
mesidir.

Kavangada bumba, teknenin bir bordasindan digerine biiyiik bir
hizla savrulur. Yelkenli teknelerde denize adam diismesinin bir
numarali nedeni bumba darbesidir.
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31. Tramola, Kavanga ve Camadan

Kavancay1 daima kontrollii yapin: bumbay1 iskota ile ortaya ka-
dar toplayin, riizgari gegirin, sonra kontrollii olarak salin. Kafalar
asag!

Kontrollii kavancga

1. Dimenci: “Kavangaya hazir ol!”

2. Ana iskota kasilarak bumba merkeze toplanur.

3. Dimenci: “Kavanga! Kafalar agagi!”

4. Diimen yumusakga basilir; riizgéar kigtan geger.

5. Bumba kars: tarafa geger gegmez ana iskota kontrollii olarak
salinir.

31.3 Camadan (reefing)

Riizgar sertlestiginde yelken alanini kiigiiltme islemidir.

Camadan vurmay1 diisiindiigiiniiz an, camadan vurma zamani
gelmistir.

Erken vurulan camadan kolaydir; ge¢ kalinan camadan tehlikeli-
dir.

Ana yelkende camadan, camadan bag1 (reef knot) ile baglanir.
Modern teknelerde sarmali (roller) sistemler yaygindir.
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BOLUM 32

Sert Havada Yelken

32.1 Hazirlik

Sert hava beklendiginde, hava bozmadan dnce yapilacaklar:

Camadan vurun — erken.

Giivertedeki her seyi baglayin (“neta giiverte”).
Kaportalar1 ve lumbuzlar: kapatin.

Can yeleklerini giyin ve can halatlarini (jackstay) donatin.
Mevkiinizi kaydedin ve bir kagis liman belirleyin.

Ekibe gorev dagitin; mide bulantisi ilacini énceden alin.

Riizgar siirati 4 Bofor’dan (11-16 knot) fazla olursa seyirde mut-
laka can yelegi giyilmelidir.

Ayrica gece seyirlerinde, sert havalarda, acik deniz seyirlerinde
ve tek bagina seyirlerde can yelegi ile birlikte can halat1 kullanil-
masi esastir.

32.2 Sert hava teknikleri

Kontra yelken (heave-to)

On yelkeni ters kontrada birakip diimeni riizgar iistiine basarak tek-
neyi neredeyse durdurma teknigi. Tekne yavasca riizgar altina kayar
ve riizgariistiinde bir "yag izi” olusturarak dalgalar1 yatistirir. Dinlen-
mek, yemek yemek veya bir sorunu ¢6zmek icin en degerli tekniktir.

Deniz demiri (sea anchor)

Kiiciik bir parasiite benzer; suya salindiginda tekneyi riizgara veya
dalgaya kars: tutar, siiriiklenmeyi yavaslatir.
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32. Sert Havada Yelken

Kigtan siiriikleme (drogue)

Kigtan siiriiklenen konik ag; teknenin dalgada savrulup ters donme-
sini (broaching) engeller.

Kag¢mak (running off)

Riizgar kigtan alarak firtinanin éntinde kagmak. Kavanga riskine ve
broaching’e dikkat.

Sert havada tekne genelde ekipten daha dayaniklidir. Kazalarin
cogu, teknenin degil insanlarin pes etmesiyle olur. Vardiya diize-
nini erken kurun, sicak bir seyler i¢in, uyuyabilecek olan1 uyutun.

32.3 Catigsma ve sonrasinda alinacak énlemler

Bir ¢atisma olursa:

1. Insanlar1 kontrol edin — yarali var mi, herkes yerinde mi?

2. Su aliyor musunuz? Yara yerini tespit edin, ttkamaya ¢aligin.
Tekneleri ayirmakta acele etmeyin — bazen teknelerin birbirine
girmis olmasi deligi tikiyordur.

Haberlesin — durum ciddiyse MAYDAY, degilse PAN-PAN.
Diger tekneye yardim edin — kendi teknenizi tehlikeye atmadan.
Kayit tutun — mevki, saat, hava, tekne bilgileri, taniklar.

Ilgili makamlara bildirin.

@»
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KISIM VIl

Denizde Guvenlik ve STCW
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Bu kisim, STCW Sozlesmesi'nin Temel Denizcilik Egitimi (Basic
Safety Training) cercevesi esas alinarak hazirlanmistir.

STCW belgeleri yalnizca idarece yetkilendirilmis egitim kurum-
larinda, uygulamali olarak alinir. Yangin sondiirmeyi okuyarak,
can salina binmeyi anlatarak 6grenemezsiniz. Bu kisim o egitimin
yerine ge¢mez; ona hazirlik ve sonrasinda hatirlatma amaci tasir.
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BOLUM 33

STCW Temel Denizcilik Egitimi Cercevesi

33.1 STCW nedir?

International Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Seafarers — Gemiadamlarinin Egitim, Belgelen-
dirme ve Vardiya Standartlar1 Hakkinda Uluslararas: S6zlesme
(1978, 1995 ve 2010 Manila degisiklikleriyle).

Amaci, diinyanin her yerinde gemiadamlarinin asgari ortak bir
egitim standardini saglamaktir.

33.2 Temel Denizcilik Egitimi’nin dért modulii

Ticari bir yatta calisacak her gemiadaminin almasi gereken dort temel
egitim:

Kod Modiil Bu kitapta

A-VI/1-1  Denizde Canli Kalma Teknikleri (Personal Survival ~Bolim 36
Techniques)

A-VI/1-2  Yangin Onleme ve Yanginla Miicadele (Fire Preven- Boliim 35
tion and Fire Fighting)

A-VI/1-3 Temel ik Yardim (Elementary First Aid) Bolim 37

A-VI/1-4 Kisisel Emniyet ve Sosyal Sorumluluk (Personal Sa- Boliim 38
fety and Social Responsibilities)

Bunlara ek olarak yat kaptanliginda sik aranan diger belgeler: De-
nizde Giivenlik Farkindalik Egitimi, Cankurtarma Araglarim1 Kul-
lanma Yeterligi (Proficiency in Survival Craft and Rescue Boats), T1b-
bi 1k Yardim ve Gemi Giivenlik Farkindalig1 (ISPS).
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33. STCW Temel Denizcilik Egitimi Cergevesi

STCW belgelerinin ¢ogu bes yil gecerlidir ve yenileme (refresh)
egitimi gerektirir. Sefere ¢itkmadan 6nce belgelerinizin gegerlilik
tarihlerini kontrol edin — stiresi dolmus bir belge, belgesizlikle
esdegerdir.
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BOLUM 34

Denize Adam Digmesi (MOB)

Bu boliim, kitaptaki en ¢ok pratik yapilmasi gereken konudur. Oku-
mak yetmez; teknenizle, kova ile, gergekten ¢alisin.

34.1 Neden bu kadar 6nemli?

Tim tekne kazalarindaki 6liimlerin %4o0"1ndan fazlasi denize diisen
insanlardan kaynaklanir. Yelkenli teknelerde denize adam diigsmesi-
nin bir numaral1 nedeni bumba darbesidir.

Motor yat ve yelkenli yatlarda yagsanan en biiytiik tehlikelerden bi-
ri denize adam diismesidir. Bu kazalara kars: seyirde can yelegi giy-
mek, giivenlik ekipmani ve can halat1 kullanmak esastir. Bu kuralla-
ra Ozellikle gece seyirlerinde, sert havalarda, agik deniz seyirlerinde
ve tek basina seyirlerde mutlaka uyulmalidir.

MOB kurtarma manevralarin1 6grenmek zorunludur; ama asil
mesele diismemektir. Can halati takin, bumbadan uzak durun,
gece giivertede yalniz dolasmayin.

34.2 Denize adam diistiigiinde yapilacaklar

1. Bagirin: Denize diisen kisiyi ilk goren, “Denize sancak (veya iskele)
taraftan adam diistii!” diye bagirarak teknedekileri uyarir.

2. Can simidi atin: Goren kisi, can simidine yakinsa hemen bir can
simidi atar.

3. Gozcii atayin: Bir kisi sadece kazazedeye bakar ve siirekli onu isa-
ret eder. Bagka hicbir is yapmaz.

4. Mevkii kaydedin: GPS’te MOB tusuna basim. Ozellikle gece seyri
ile sert deniz ve hava kosullarinda mevkii kaydetmek sarttir.
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34. Denize Adam Digsmesi (MOB)

g1

N oo

[0e)

. Yiizen her seyi atin: Can yelegi, can simidi, usturmaca — ytizen

ne varsa atin. Hem kazazedeye yardimci olur, hem diistiigii yeri
yaklasik olarak gosterir. Ucunda O harf sancagi bulunan bir isaret
samandirasi da mevki belirlemeye yardimc olur.

Manevraya baslayin (asagidaki yontemler).

. Gece ise 151k tutun: Fener veya projektor varsa 1sik devaml kaza-

zedenin tizerine tutularak gézden kaybolmasi 6nlenir.

. Haberlesin: Yakindaki teknelerin dikkatini gekmek icin 1s1k ve ses

isaretleri (diidiik) ile ikaz edin, telsizle duyurun ve ilgili makam-
lara haber verin.

Kazazede goriis alanindaysa ve kurtarma siiriiyorsa: PAN-PAN
(aciliyet).
Gozden kaybolduysa: MAYDAY (tehlike).

Denize diisen birini dalgalar arasinda gérmek ve duymak ¢ok
zordur. Teknede yalnizsaniz goziiniizii kazazededen ayirmama-
ya ¢alisin. Diimencinin yaninda biri varsa, o kisi kazazedeyi de-
vaml gozlemelidir. Bir kez gdzden kaybederseniz, cogu zaman
bir daha bulamazsiniz.

34.3 Kurtarma manevralari

34.3.1 Genel prensip (motorlu)

1.
2.

[SV)

o

"Adam diistii” diye bagirin, siirati azaltin ve dontise hazirlanin.

Diimeni, kisinin diistiigii tarafa alabanda basin. Bu, teknenin kigi-
n1 ve pervaneleri sudaki kisiden uzaklastirir.

. Rotanizdan yaklasik 60—-70° dondiikten sonra diimeni diger tarafa

alabanda basin.

. Orijinal rotanizin tersine (resiprokuna) gelin.
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Kurtarma manevralari

Diimeni kisinin diistiigii tarafa basmanin tek sebebi budur: kig
yana kayar ve pervane kisiden uzaklasir. Kurtarma sirasinda yak-
lasirken makineyi stop edin — suda dénen bir pervane oldiiriir.

3 180° dénls

-
1 - !
4 Resiproka gel

Bagir 2 Dimeni digtigu Riizoar Gstinden

Can simidi at —__Atarafa alabanda — klg

MOB tusu ki¢ kayar, pervane yaxay
kazazgqeiipndirekffAKINEYi STOP ET

Motorlu tekne igin temel MOB déniisii. Diimenin kazazedenin diistigii tarafa basil-
masinin tek sebebi vardir: ki¢ yana kayar ve pervane sudaki kisiden uzaklasir.

34.3.2 Yelkenli icin

Yelkenle seyrediyorsaniz ii¢ segenek vardir:

1. Tramola ile doniis: Riizgar tistiine donerek bir daire ¢izip kazaze-
deye ulagsmak.

2. Kavangal1 doniis (quick-stop): Derhal tramola edip 6n yelkeni
ters kontrada birakarak tekneyi yavaslatmak, sonra kavanga ile ka-
zazedeye donmek. Kazazededen uzaklagsmadig: icin en ¢ok tavsi-
ye edilen yontemdir.

3. Motorla doniis: Derhal riizgara dontip yelkenleri indirmek ve mo-
torla kazazedeye ulasmak. Halatlarin suya sarkmamasina ve pervane-
ye dolanmamasina dikkat edin.

Neta Pruva — Yat Kaptanhg El Kitabi 161



34. Denize Adam Digsmesi (MOB)

Can askisi ile alma

Doniise devam edilir ve 6n yelken normal kontrasina gecer. Kaza-
zede gozlenerek, can askisi ona ulasacak bicimde genis bir daire
yaparak doniis siirdiiriiliir. Askinin tekneye dolanmamasi igin ya-
pilan dairenin kii¢iik olmasi gerekir.

Tekne Once tramola, ardindan kavanga edilirse can askis1 kazaze-
deye ulasir. Kazazede can askisini basina gegirir ve koltuk altlari-
na alir. Bunu yaparken yiizii tekneye doniik olmalidir.

34.4 Kazazedeyi tekneye almak

Kazazedeyi bulmak kolay, tekneye almak zordur. Soguk suda 10
dakika kalmisg bir yetiskin, kendi agirhigini tasiyamaz — size tir-
manamaz. Freeboard’1 1 metre olan bir yatta, bilinci yerinde ol-
mayan 80 kiloluk birini elle kaldirmak neredeyse imkansizdir.

Bu yiizden bir alma planiniz olmali: ki¢ merdiveni, ana yelken
mandarina bagh bir aski/hamak, veya bir MOB alma sistemi.

Soguk suda uzun kalmus bir kisiyi dikey olarak (koltuk altindan
gekerek) kaldirmayimn. Su basincinin kalkmasiyla kan alt ekstre-
mitelere kagar ve kalp durabilir (rescue collapse). Miimkiinse ya-
tay pozisyonda alin ve yatirin.
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BOLUM 35

Yangin Onleme ve Yanginla Miicadele

35.1 Yangin licgeni

Yangin igin {i¢ unsur gerekir: Yakat + Is1 4 Oksijen.

Sondiirme, bu tictinden herhangi birini ortadan kaldirmaktur:
e Sogutma (1s1y1al) —su

e Bogma (oksijeni kes) — kopiik, CO,, battaniye

e Yakit1 kesme — yakit vanasini kapat

35.2 Yangin siniflari

Smif Yanan madde Uygun sondiiriicii

A Kat1 (ahsap, kumas, kagit)  Su, kopiik, ABC kuru kimyevi

B Siv1 (yakat, yag, boya) Koépiik, CO,, kuru kimyevi. Su kul-
lanmayin!

C Gaz (LPG, propan) Gazi kesin; kuru kimyevi

D Metal (magnezyum) Ozel D smnifi toz

E Elektrik CO,, kuru kimyevi. Su kullanmayin!

F/K  Mutfak yag1 Islak kimyevi, yangin battaniyesi

Yakit sudan hafiftir: su onu yiizdiiriir ve yangini yayar. Yag yan-
ginia su dokmek ise ani buharlasmayla patlama etkisi yaratir. B
smif1 yanginda kopiik veya CO, kullann.
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35. Yangin Onleme ve Yanginla Miicadele

35.3 Bir yatta yangin nerede cikar?

Makine dairesi — yakit s1zintisy, sicak egzoz, elektrik.
Mutfak — ocak, LPG kagagi, yag.
Elektrik panosu — asir1 yiik, korozyon, kétii baglant.
Akii b6liimii — hidrojen birikimi.

LPG havadan agirdir. Bir kagak varsa gaz sintineye birikir ve orada
patlamaya hazir bekler. Bu yiizden LPG tiipleri daima kendinden
drenajli, disar1 bosalan bir dolapta saklanir ve kullanilmadiginda
tiip vanasi kapatilir.

35.4 Yangin soénduriciler

Kuru kimyevi (ABC)

Cok amagly; yatlarda en yaygin. Ancak elektronik cihazlara zarar verir
ve goriisli tamamen kapatir.

Cco,

Elektrik ve siv1 yanginlarinda; artik birakmaz. Kapali mahalde bo-
gulma riski vardir.

Kopiik

Siv1 yanginlarinda etkilidir.

Yangin battaniyesi

Mutfak yanginlarinda ve kisi tizerindeki yanginda.

Pull — pimi gek.

Aim — agz1 alevin kendisine degil, yakitin tabanina dogrult.
Squeeze — kolu sik.

Sweep — tabani siipiirerek tara.
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Makine dairesi yangini

Sondiiriictiniin gostergesi (gauge) yesil bolgede olmalidir. Ayda
bir kontrol edin, yilda bir servise gonderin. Basinc diismiis bir
sondtirticii, hi¢ olmamasindan daha tehlikelidir — ona giivenir-
siniz.

35.5 Makine dairesi yangini

Makine dairesinde yangin varsa kapagi agmayin. Actiginiz anda
taze oksijen girer ve yangin patlar. Varsa sabit sondiirme sistemi-
ni (genelde CO, veya FM-200) sabit sondiirme deliginden dev-
reye sokun; yakit vanasini ve havalandirmay: kapatin; makineyi
durdurun.
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BOLUM 36

Denizde Canli Kalma ve Can Kurtarma Arac-
lari

36.1 Can yelegi

Standart tipteki bir can yelegi, bilinci kapal1 bir kisiyi suda yiiziis-
tiinden sirtiistiine gevirir ve agzini su {istiinde tutar. Bu 6zellik,
can yelegini basit bir ytizme yardimcisindan ayiran seydir.

Tip Ozellik

Kat1 (koptik) Her zaman hazir; hantal.

Otomatik sisen  Suya degince siser. Konforlu; yillik bakim gerektirir (te-
tikleyici hap ve gaz tiipii).

Manuel sisen  Ipi cekerek sisirilir.

Otomatik can yeleginin tetikleyicisi ve CO, tiipii zamanla bozu-
lur. Yilda bir agip kontrol edin: tiip delinmis mi, hap erimis mi,
kumas hava tutuyor mu? Bakimsiz bir sisme can yelegi sismez.

36.2 Can simidi

Suya atildiginda kisinin tutunabilecegi yiizer halka. Isikli ve dumanl
tipleri, ayrica savlolu (halath) tipleri vardir.

Overboard pole (MOB diregi): Can simidine bagli, bayrakli ve
agirlikl dikey direk. Dalgalar arasinda kazazedenin yerini uzaktan
gortiniir kilar.
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36. Denizde Canli Kalma ve Can Kurtarma Araglari

36.3 Can sali (liferaft)

Can salin1 sabitleyen, yaklasik 4 metre derinlikte su basinciyla
otomatik olarak agilan mekanizma. Tekne aniden batarsa, sal ken-
diliginden serbest kalir ve ytiizeye cikarak siser.

Altin kural: Can salina, tekneden yukar1 dogru adim atarak bi-
nilir.

Yani tekne kesin olarak batmadikga terk etmeyin. Yar1 batmais bir
tekne bile, bir can salindan daha biiyiik, daha goriiniir ve daha

korunaklidir. Tekneyi erken terk etmek, denizcilik tarihinin en
pahal1 hatalarindan biridir.

36.3.1 Terk cantasi (grab bag / ditch bag)

Tekneyi terk ederken alinacak, 6nceden hazirlanmis canta. Icinde bu-
lunmas: gerekenler: EPIRB, el VHF telsizi, el GPS, isaret fisekleri, el
feneri ve yedek pil, su, ilk yardim seti, giines kremi, diidiik, ayna, ilag-
lar, pasaport kopyalari, sicak tutan battaniye.

36.3.2 Dalis (kurtarma) elbisesi (immersion suit)

Soguk suda hipotermiyi geciktiren, su gegirmez tulum. Soguk sular-
da hayatta kalma siiresini kat kat uzatir.

36.4 Denizde canli kalma ilkeleri

1. Su iisttinde kalmak (can yelegi)
2. Is1 kaybini 6nlemek (hipotermi)
3. Gortintir olmak (isaret cihazlari)
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Tehlike isaretleri (COLREG Ek 1V)

4. Su (3 gtin kural)
5. Yiyecek (en son sirada)

HELP pozisyonu (Heat Escaping Lessening Posture)

Tek basiniza suda iseniz: dizleri gogse ¢ekin, kollar1 gogiiste kavustu-
run. Viicudun 1s1 kaybettigi bolgeleri (koltuk alti, kasik, gogtis) korur.
Huddle pozisyonu

Birden fazla kisi varsa: yiiz ytiize, birbirine sarilin. Hem 1s1 korunur
hem de moral yiikselir; ayrica grup, tek kisiden daha goriiniirdiir.

Soguk suda gereksiz yere ylizmeyin. Hareket, viicudun etrafin-
daki 1sinmus su tabakasini dagitir ve 1s1 kaybini hizlandirir. Kiy:
cok yakin ve kesin olarak ulasilabilir degilse, yerinizde kalin.

36.4.1 Su ve gida

I¢me suyu: Kisi bast en az 2 litre x 2 giin bulundurulmalidir (bkz.
Bolim 43).

Deniz suyu igmek, dehidrasyonu hizlandirir — viicut o tuzu at-
mak igin sahip oldugundan daha fazla su harcar. Idrar da icilmez.
Yagmur suyu toplayn.

36.5 Tehlike isaretleri (COLREG Ek IV)

Tehlikede olan ve yardim isteyen bir tekne su isaretleri kullanabilir:

Yaklasik bir dakika araliklarla top atis1 veya patlayici isaretler
Sisliklerle (sis diidiigii) devamli ses

Kirmiz: yildizlar sagan parasiitlii isaret fisegi veya el maytab1
Telsizle MAYDAY

N-C kod sancaklar1

Ustiinde veya altinda bir kiire bulunan kare bayrak
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36. Denizde Canli Kalma ve Can Kurtarma Araglari

Gemide alev (yanan varil vb.)

Turuncu duman kandili

Kollar1 yanlara agip yava@ga 1nd1r1p kaldirmak
SOS mors isareti (- ———--+)
Radyotelefonla ”MAYDAY sOzcligii

EPIRB ve SART sinyalleri

36.6 EPIRB ve SART

EPIRB (Emergency Position Indicating Radio Beacon)

Suya degince veya elle calistirildiginda 406 MHz'de uydulara tehlike
sinyali ve kimlik gonderir. Kiiresel kapsama saglar. Tekneye kayith
olmalidur.

SART (Search and Rescue Transponder)

Arama yapan geminin radarinda, kendi konumunu goésteren bir nok-
ta dizisi olusturur. Yakin mesafe arama-kurtarma cihazidir.
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BOLUM 37

Temel ilk Yardim

[k yardim, uygulama gerektiren bir beceridir. Bu boliim sadece
bir hatirlatmadir. Yetkili bir kurumdan Temel Ilk Yardim egitimi
almadan denize agilmayn.

37.1 Oncelik sirasi

D — Danger (Tehlike): Once kendi giivenliginiz.

R — Response (Yanit): Kazazede bilingli mi?

A — Airway (Hava yolu): A¢tk m1?

B — Breathing (Solunum): Nefes aliyor mu?

C — Circulation (Dolasim): Ciddi kanama var mi1?

37.2 Teknede en sik goriilen durumlar

Hipotermi

Soguk suda en biiyiik tehdit. Islak kiyafetleri ¢ikarin, kuru ve sicak
sarin, sicak (alkolsiiz) igecek verin. Ovmayin, aniden 1sitmayin, alkol
vermeyin.

Bogulma

Hava yolunu agin, gerekiyorsa suni solunum baslatin.

Kafa travmasi (bumba darbesi)

Biling kontrolii; stipheli boyun yaralanmasinda hareket ettirmeyin.
Kesik ve kanama

Dogrudan bas1 uygulayin, ytikseltin.
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37. Temel ilk Yardim

Yanik

Soguk su altinda (en az 10 dk) sogutun; kabarciklar1 patlatmayn.
Deniz tutmasi

Utka bakin, giivertede kalin, sivi alin. Tlac1 6nceden alin; tuttuktan son-
ra ¢ogu ilag ise yaramaz.

Giines carpmasi / dehidrasyon

Golgeye alin, s1v1 verin, serinletin.

Ciddi deniz tutmasi, kisiyi tamamen is goremez hale getirir ve
dehidrasyona yol agar. Sert havada miirettebatinizin yarisi deniz
tutmussa, tekneyi tek bagimiza idare ediyorsunuz demektir. Bunu
planlamaniza dahil edin.

37.3 Tibbi tavsiye alma

Ciddi bir tibbi durumda VHF ile PAN-PAN yaparak tibbi tavsiye (e-
dical advice) isteyebilirsiniz; tahliye gerekiyorsa MEDEVAC talep edi-
lir. W (Whiskey) sancag1 “tibbi yardim istiyorum” anlamindadir.
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BOLUM 38

Kisisel Emniyet ve Sosyal Sorumluluk

38.1 Gemide emniyet kiltiiri

e Emniyet, bir kisinin degil herkesin isidir.

e Kaza raporlarinda en sik gegen ifade “acele ediyorduk”tir.

e Bir sey yanlis goriiniiyorsa, soyleyin. Hiyerarsi, emniyetin 6niine
gegcmemelidir.

38.2 Yat kaptaninin sorumluluklari

Teknedeki her can, teknenin kendisi ve gevreye verilebilecek za-
rar; nihai olarak kaptanin sorumlulugundadir. Bu sorumluluk
devredilemez.

38.2.1 Sefer 6ncesi brifing

Her yeni misafir ve miirettebat i¢in zorunlu:

Can yelekleri nerede, nasil giyilir?

Yangin sondiiriiciiler nerede?

Can sal1 ve terk cantasi nerede?

VHF nasil kullanilir, MAYDAY nasil yapilir?
MOB durumunda ne yapilir?

Tuvalet ve ocak nasil kullanilir?

Bumbaya ve halatlara dikkat!
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38. Kisisel Emniyet ve Sosyal Sorumluluk

Digtan takmali motorlu ve bazi i¢ motorlu teknelerde, diimenci-
nin bilegine veya can yelegine baglanan motor durdurma kordo-
nu bulunur. Diimenci diiserse motor otomatik durur. Takmay1
asla ihmal etmeyin — diimencisiz, tam yolda donen bir tekne, su-
daki insanlar i¢in 6limctldiir.

38.3 Cevrenin korunmasi (MARPOL)

Denize plastik atmak her yerde ve her kosulda yasaktir.

Atik yag, sintine suyu ve pis su, kiy1 tesislerine verilir.

Yakit ikmalinde emme bezleri kullanin; sizintiy1 6nleyin.

Koruma altindaki alanlarda (deniz gayirlari, deniz parklar1) demir
atmayin; varsa tonoz kullanin.

e Bir yakit/yag sizintis1 olursa bildirmek zorunludur.

Bir koya girdiginizde, ¢iktiginizda oranin geldiginizden daha ko-
tii olmamasini saglayin. Bu, mevzuattan 6nce bir denizcilik te-
amiuludiir.
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BOLUM 39

Acil Durumlar

39.1 Karaya oturma

1. Makineyi stop edin — pervaneyi ve sogutma sistemini korumak
icin (kum geker).

2. Yara kontrolii yapin: su aliyor musunuz? Sintineyi kontrol edin.

3. Gelgit durumunu kontrol edin: su yiikseliyor mu, al¢aliyor mu?
Alcaliyorsa acele etmelisiniz.

4. Meyil verin: Yelkenliyseniz, bumbaya agirlik asarak veya ekibi
bordaya toplayarak tekneyi yatirin — draft azalir.

5. Geldiginiz yonde kurtulmay:1 deneyin: oraya girebildiyseniz, ora-
da su vardur.

6. Kurtulamiyorsaniz: PAN-PAN veya yardim ¢agirin.

Karaya oturmus ve govdesi yarilmis bir tekneyi kurtarmak, onu
batirmak olabilir. Karada duran tekne batmaz. Yara ciddiyse, tek-
neyi orada tutmak daha dogru olabilir.

39.2 Su alma

1. Kaynag1 bulun. En sik: saft salmastrasi, deniz suyu vanalari, dii-
men bogazi, log/iskandil probu.

2. Tikayin. Ahsap konik tapa (her deniz suyu vanasinin yaninda bag-
l1 olmal1), bez, yastik.

3. Pompalayin. Elektrikli sintine pompasi + el pompasi. Motorun so-
gutma emisini sintineye alarak ek pompa olarak kullanabilirsiniz.

4. Haberlesin. Kontrol edemiyorsaniz MAYDAY.
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39. Acil Durumlar

Her deniz suyu vanasmin yaninda, ipiyle bagli, o vanaya uygun
Ol¢tide ahsap konik tapa bulunmalidir. Vana veya hortum patlar-
sa, tapa ¢akilarak delik tikanir. Bu, en ucuz ve en etkili emniyet
ekipmanlarindan biridir.

39.3 Alabora ve batma

e Kiiciik yelkenli/dingi alabora olursa: tekneden ayrilmayin; salma-
ya basarak dogrultun.

e Biiyiik teknede alabora nadirdir; ancak su alma ve stabilite kayb1
sonrasi olabilir.

o Tekneyi terk karar1 en son verilir (bkz. can sali kurali).

39.4 Diumen kaybi
Acil diimen sistemi (emergency tiller) her teknede bulunmali ve yeri-

ni herkes bilmelidir. Yoksa: yelkenlerle (ana yelken ve flok dengesiyle)
veya kictan siiriiklenen bir cisimle yon verilebilir.

39.5 Motor arizasi

Yelkenliyseniz sorun degildir — yelken ag¢in. Motoryatsaniz: demir
atin, siiritkklenmeyi durdurun ve yardim ¢agirin (PAN-PAN).
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KISIM IX

Deniz Meteorolojisi
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BOLUM 40

Deniz Meteorolojisi Temelleri

Bu kisim, bir yat kaptaninin hava okumasi icin ihtiya¢ duydugu
asgari gergeveyi verir; bir meteoroloji ders kitab1 degildir. Bolge-
sel riizgar rejimleri ve giincel tahminler igin ilgili yayinlara bas-
vurun.

40.1 Barometre

Atmosfer basincini gosteren alettir. Denizcilikte 6nemli olan mut-
lak deger degil, degisim hizidur.

Degisim Anlam1

Yavas ytiikselis Hava diizeliyor; sakinlesme.

Yavas diisiis Hava bozuyor.

Hizl: diisiis Firtina yaklasiyor. 3 saatte 3 hPa'dan fazla diisiis ciddi
uyaridir.

Hizli yiikselis ~ Sert ama kisa siireli riizgar olabilir.

"Uzun tahmin, uzun siirer; kisa tahmin, kisa siirer.” Basing yavas de-
gisiyorsa hava da yavag ve uzun siireli degisir; hizh diisiiyorsa
degisim ani ve siddetli, ama kisa olur.
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40. Deniz Meteorolojisi Temelleri

40.2 Alcak ve yiiksek basing

Algak basing (L)

Yiikselen hava, bulut, yagis, riizgar. Kuzey yarimkiirede riizgar mer-
kez etrafinda saat yoniiniin tersine doner.

Yiiksek basin¢ (H)

Algalan hava, acgitk gokytizi, hafif riizgar. Kuzey yarimkiirede saat
yoniinde doner.

Kuzey yarimkiirede sirtinizi riizgara verirseniz, alcak basing
merkezi solunuzdadir.
Giiney yarimkiirede sagimizdadir.

40.3 izobarlar ve riizgar siddeti

Haritada esit basing gizgilerine izobar denir.

[zobarlar siklagtikga riizgar kuvvetlenir. Sik izobarli bir bolge,
sert riizgar demektir.

40.4 Cepheler

Soguk cephe

Soguk hava sicak havanin altina girer. Ani, siddetli; kisa stireli saga-
nak ve sert riizgar; gectikten sonra hava acar ve riizgar saga doner
(veer).

Sicak cephe

Sicak hava soguk havanin iistiine tirmanir. Yavas, uzun siireli yagis;
goriis diiger.

Okliizyon

Iki cephenin birlesmesi; karigik hava.
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Bofor riizgar skalasi

40.5 Bofor riizgar skalasi

Bofor Knot Tanim Deniz
0 <1 Sakin Ayna gibi
1 1-3 Esinti Kirisik
2 4-6 Hafif esinti Kiiciik dalgacik
3 7—10  Tatli esinti Dalgacik, kopiik
4 11-16  Orta riizgar Kiigiik dalga, beyaz kopiik
5 17—21  Sert esinti Orta dalga
6 22-27 Kuvvetli riizgar Biiytiik dalga, koptik
7 28-33 Firtinamsi Deniz kabarir
8 34—40 Firtina Orta yiiksek dalga
9 41—-47  Kuvvetli firtina Yiiksek dalga
10 48-55 Tam firtina Cok yiiksek dalga
11 56-63 Cok siddetli firtina Olagantistii
12 >64 Orkan —
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40. Deniz Meteorolojisi Temelleri

0 <1kn

Sakin — ayna gibi
2 4-6 kn

e
Hafif esinti

4 11-16 kn
N—"
Orta riizgar — can yelegi esigi
6 22-27 kn
TN
Kuvvetli riizgar
8 34-40 kn
\/ Firtina

AVIVIVIVIIII IV V.
AVINIINIIII IV Vo

Bofor skalasinda deniz durumu. Dalga profili sematiktir; gercek dalga yiiksekligi
riizgarin esme siiresine ve mesafesine (fetch) de baghdr.

Riizgar stirati 4 Bofor’dan (11—16 knot) fazla olursa seyirde mut-
laka can yelegi giyilmelidir. Bu, ders notlarindaki net kuraldir —
ezberleyin.
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Turkiye kiyillarinda rtizgarlar

40.6 Turkiye kiyilarinda riizgarlar

Ad Yon Karakter
Yildiz Kuzey Soguk
Poyraz Kuzeydogu Soguk, kuru, sert

Giindogusu Dogu
Kesisleme Giineydogu Sicak

Kible Gliney Sicak, nemli

Lodos Glineybati Sicak, nemli, firtinali
Bat1 Bat1

Karayel Kuzeybat Soguk, sert

Ege ve Akdeniz’de yazin hakim olan kuzey riizgari. Genellikle
ogleden sonra kuvvetlenir, aksam diiger. Yat seyrinin ritmini be-
lirler: sabah erken kalkin, 6gleden sonra limana girin.

40.7 Hava tahmini kaynaklari

NAVTEX — otomatik deniz emniyet bilgileri.

VHF hava raporlar1 — sahil istasyonlari.

Meteoroloji Genel Miidiirliigii — deniz tahminleri.

internet/ uygulama modelleri — GFS, ECMWEF tabanli servisler.

Hicbir model, gdziiniiziin yerini tutmaz. Barometreye, bulutlara
ve rilizgari davranisina bakin. Tahminle gergek gelisiyorsa, ger-
cege inanin.
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KISIM X

Mevzuat, Belgeler ve Techizat
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Bu kisimdaki techizat listeleri ve belge sartlari, yayin tarihinde
gegerli kabul edilen diizenlemelere dayanur.

Bu diizenlemeler degismis olabilir. Sefere ¢ikmadan, belge bas-
vurusu yapmadan veya techizat alimi1 yapmadan 6nce, yiirtirliik-
teki mevzuati ve Ulagtirma ve Altyapi Bakanlig: / Liman Bagkan-
lig1’nin giincel duyurularini mutlaka teyit edin.
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BOLUM 41

Uluslararasi Sozlesmeler

Denizcilik, diinyanin en eski uluslararas: diizenlenmis faaliyetlerin-
den biridir. Bir yat kaptaninin en azindan bu dort s6zlesmenin ne ige
yaradigini bilmesi gerekir.
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41. Uluslararasi Sézlesmeler

Kisaltma  Agilim Konusu

SOLAS Safety of Life at Sea Denizde
can
em-
ni-
yeti.
Can
kur-
tar-
ma
arag-
lar,
yan-
gin
em-
ni-
yeti,
se-
yir
em-
ni-
yeti
(Bo-
lim
V),
ha-
ber-
les-
me.

COLREG Collision Regulations, 1972 Denizde
ca-
t1s-
ma-
y1
on-
le-
me
ku-
ral-
lar.
Bu
kita-
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IMO (International Maritime Organization)

Birlesmis Milletler’in denizcilikten sorumlu ihtisas kurulusu. Yukari-
daki sdzlesmelerin tamami IMO biinyesinde kabul edilmistir.

ISPS (International Ship and Port Facility Security Code)

Gemi ve liman tesisi giivenligi kodu. Ticari yatlarda giivenlik farkin-
dalig1 gerektirir.

ISM (International Safety Management Code)

Emniyetli isletme yonetim kodu.

MLC (Maritime Labour Convention)

Gemiadamlariin ¢alisma kosullari.

SOLAS cani, MARPOL ¢evreyi, COLREG trafigi, STCW insanin
egitimini korur. Sinavda hangisinin ne igin oldugu sorulur.

SOLAS’in Béliim V (Seyir Emniyeti) hiikiimlerinin bir kismi, boyu-
tu ne olursa olsun tiim tekneler icin gegerlidir: gozctiliik (Kural
5), tehlike mesajlarina cevap verme, yardim yiikiimliiliigii, seyir
planlamasi (Kural 34) ve can kurtarma sinyalleri.
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BOLUM 42

Yeterlik Belgeleri ve Tekne Belgeleri

42.1 Yat kaptanhgi yeterlikleri

Tiirkiye’de yat kaptanlig: yeterlikleri, teknenin gros tonajina ve sefer
bolgesine gore kademelendirilir. GT149, adindan da anlasilacag tize-
re 149 gros tona kadar ticari yatlar i¢in diizenlenen yeterliktir.

Yeterlik belgeniz; tonaj, sefer bélgesi ve teknenin ticari/ozel statiisii
bakimindan sinirlar igerir. Bu siirlarin disinda tekne kullanmak,
hem hukuki sorumluluk hem de sigorta gecersizligi dogurur.
Belgenizin arkasindaki yetki tanimini okuyun.

42.2 Telsiz operatér yeterlikleri

KMT / SRC

Kisa Mesafe Telsiz Operator Yeterlik Belgesi. VHF/DSC kullanimu igin.
Teknesinde VHF bulunduran herkes i¢in gereklidir.

UMT / LRC

Uzun Mesafe Telsiz Operator Yeterlik Belgesi. MF/HF ve uydu haber-
lesmesi igin.

42.3 Amator denizcilik
Amator Denizci Belgesi (ADB), 6zel (ticari olmayan) tekneler igin

diizenlenir. Motor giicii 10 BG ve iizeri olan tekneler igin Amator De-
nizci Belgesi veya Gemici Yeterlik Belgesi gereklidir.
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42. Yeterlik Belgeleri ve Tekne Belgeleri

42.4 Tekne belgeleri

Belge

Aciklama

Ozel Tekne Belgesi

Tonilato / Baglama Kiitiigii Ruhsatnamesi
Telsiz Ruhsat1

Sigorta poligesi
Denize Elverislilik Belgesi
Transitlog

02.03.2009 tarihinden sonra,
bu belge olmadan sefere ¢ikila-
maz.

Teknenin tescil belgesi.
Teknede telsiz cihazi varsa ge-
reklidir.

Sorumluluk ve tekne sigortast.
Ticari tekneler igin.

Yabanc1 sularda/uluslararasi
seferde.

Belgelerin alinmis olmas: yetmez; teknede bulunmasi gerekir. Su
gecirmez bir dosyada, kopyalariyla birlikte saklayin; dijital yedek
alin.
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BOLUM 43

Asgari Emniyet Techizati

Asagidaki liste teknenin boyuna gore degisir ve idari diizenle-
melere dayanir. Isletmeciler ve kaptanlar giincel mevzuati mut-
laka teyit etmelidir (bkz. Ek G).

43.1 Can kurtarma techizati

Boyu 2,5-24 m olan her teknede:
e Yolcu sayis1 kadar can yelegi (balikadam elbisesi giyenler ha-

rig),
e Cocuk sayis1 kadar ¢ocuk can yelegi aranir.

e 10 m’den kisa veya 7 milden yavas teknede can simidi aran-
maz.

e 10-15 m: 1 adet.

e 15—24 m: 2 adet.
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43. Asgari Emniyet Techizati

43.2 Seyir fenerleri (boya gore)

Tekne boyu Gereken

12 m’den kisa Tek beyaz 360° fener, 2 milden goriiniir.

1220 m Silyon + borda + pupa feneri. Silyon 3 mil; borda ve
pupa 2 mil.

20-24 m Silyon 5 mil; borda ve pupa 2 mil.

Yelkenli (<20 m) Borda fenerleri direk baginda fanus iginde birlesik tasi-
nabilir.

Kiirekli tekne Fener aranmaz; ancak elektrikli cep feneri veya beyaz
gosteren yanik fener el altinda hazir bulundurulmali-
dur.

43.3 Demir feneri ve demir kiiresi

e Demir kiiresi: 7 m’den uzun her teknede. Siyah, ¢ap > 20 cm; 20
m’den uzun teknede > 30 cm.

e Demir feneri: 7 m’den uzun teknelerde; dar gecit veya yogun trafik
bolgesinde demirlemede aranir.

43.4 Zorunlu diger techizat

Techizat Not

Manyetik pusula

Radar reflektorii Kiigiik teknelerin radarda gortinmesi
igin.

Tehlike isareti Bayrak ve el feneri.

Yangin séndiirme tiipii Motoru olan her teknede.

Ses ¢ikaran alet Boynuz: 20 m alt1 0,5 mil, tistii 1 mil
duyulmal.

Kampana

Giverte tahliye flang1

T-COLREG kitab1 Denizde Catismay1 Onleme Tiiz{igi.

Can Kurtarma Isaretleri Tablosu

Igme suyu Kisi basi en az 2 litre x 2 giin.

Tekne ve Baglama Limani Levhas:
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Onerilen ek techizat

43.5 Onerilen ek techizat

Zorunlu olmamakla birlikte, ciddi bir yat kaptaninin bulundurmasi
gerekenler:

Isaretli/savlolu can simidi

. e Seyir haritalar

e Parafisek o Pergel

e El maytab1 o Paralel cetvel

e Duman kandili e Denizde Canli Kalma El Kitab1
e Hizmet botu e VHF ve/veya SSB telsiz

e Cansali e GPS

e Balta e RADAR

e Ayna e EPIRB

e Termometre e SART

e Barometre e GSM telefon

Mevzuatin zorunlu tuttugu liste bir asgaridir — iyi bir donanim
degil. Zorunlu listede can sali, EPIRB veya parafisek yok; ama
agik deniz seyrine bunlarsiz ¢ikmak sorumsuzluktur. Techizati-
niz1 mevzuata degil, yapacaginiz sefere gore belirleyin.

43.6 Sefer d6ncesi belge kontroli

e Ozel Tekne Belgesi — 02.03.2009’dan sonra bu belge olmadan se-
fere ¢ikilamaz.

e Amator Denizci Belgesi veya Gemici Yeterlik Belgesi — motor
glicii 10 BG ve tizeri tekneler igin.

e Telsiz Ruhsat1 — telsiz cihazi varsa.

e KMT / SRC — VHF varsa.
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KISIM XI

Ekler
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BOLUM A

Denizcilik Terimleri Sézligu

Denizcilik dili, yiizyillar boyunca Italyanca, Yunanca, Arapga ve Ingi-
lizceden gelen sozciiklerin Tiirk¢enin potasinda erimesiyle olusmus-
tur. Bu yiizden bazi terimlerin kokeni sagirticidir: alesta Italyanca all‘erta’dan
(tetikte), avara a vara’dan (suya), funda fondo’dan (dibe) gelir.

Asagidaki sozliik, bu kitapta gegen ve bir yat kaptaninin giinliik
olarak kullandig: terimleri kapsar. Koyu yazilan sayfa géndermeleri,
terimin ayrintili anlatildig: boliimii gosterir.

Listeyi bastan sona ezberlemeye ¢alismaym — ise yaramaz. Bu-
nun yerine teknede bulundugunuz her an, gordiigiiniiz her par-
canin adini yiiksek sesle soyleyin. Dil, kullanildi$1 yerde 6greni-
lir.

A1 A—E

Tiirkce Ingilizce Anlam

Abli Vang Bumbay1 yatay dtizlemde tutan ve sallan-
masini engelleyen donanim.

Aborda Alongside Borday1 bir rihtima veya baska bir tekneye
dayayarak yanasmak.

Abosa Avast "Dur, tut” — vira edilen bir halat1 o an ol-
dugu yerde tutma emri.

Abramak To manage Bir isin veya bir halatin tistesinden gelmek,
kontrol altina almak.

Acik deniz High seas Higbir devletin karasularina dahil olmayan
sular.

Aganta Hold fast Halat1 bir stire elde tutup ne vira ne lacka
etmek.
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Sozlik

Tiirkce Ingilizce Anlami

Air draft Air draft Su yiizeyinden teknenin en tepesine kadar
olan yiikseklik. Koprii altindan gegerken
bakilan o6lgti.

Alabanda Hard over Diimenin basilabildigi son nokta (35°). Ay-
rica su hatt1 tisttindeki i¢ ytizey.

Alesta Stand by Hazir ol. ftalyanca all’erta (tetikte) sozcii-
gunden.

Alevere Yard and stay Tki bumbanin birlikte kullanildig: yiik do-
nanimi.

Ana yelken Mainsail Diregin gerisindeki, bumba ile gerilen asil
yelken.

Anele Ring Halat veya kilit ge¢irmek igin kullanulan ha-
reketli metal halka.

Apaz Reach Riizgar: kemereye yakin bir agidan alarak
yapilan seyir.

Apiko Apeak Zincirin diklestigi, demirin dipten yeni
kurtuldugu an.

Arma Rig Diregi ayakta tutan ve yelkenleri kullanma-
y1 saglayan donanimin tiimii.

Avara Cast off Bagli bulunulan yerden ayrilmak.

Aybocu Fouled anchor Demirin ters doniip tirnaginin dibi kavra-
yamadig1 durum.

Baba Bollard Halat volta etmek i¢in giiverteye veya rihti-
ma dikilmis silindir.

Bakla Link Zincirin tek bir halkas:.

Balb Bulbous bow Bas bodoslamanin su altindaki sogan bi-
¢imli ¢ikintisy; dalga direncini kirar.

Bando Let go Bir halat1 veya zinciri hemen birakma emri.

Barbariska Stopper Yiik altindaki bir halat1 gegici olarak tutan
yardimci bag.

Bofor Beaufort Riizgar siddetini o—12 arasinda derecelen-
diren olgek.

Borda Side Teknenin su tistiinde kalan yan ytizeyi.

Bosa Stopper Zincirin ytikiinii irgattan alan tutucu diize-
nek.

Boylam Longitude Greenwich’'ten doguya veya batiya agisal
uzaklik.

Bumba Boom Ana yelkenin alt yakasin geren yatay se-
ren.

Burgata Circumference Bitkisel halatin kalinlik 6l¢tisti — cevresi, ¢a-
p1 degil.

Camadan Reef Riizgar sertlestiginde yelken alanini kiigtilt-
me islemi.
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Tiirkge Ingilizce Anlami1

Cenova Genoa Diregin 6niindeki, ana yelkenin gerisine ta-
san biiytik 6n yelken.

Ceviz Turk’s head Halat kollarinin siis veya tutamak amaciyla
dokunmasiyla olusan 6rgii.

Cunda Yardarm Bir serenin, diregin veya bumbanin ug¢ nok-
tasi.

Carmih Shroud Diregi sancak ve iskeleden destekleyen tel.

Civadra Bowsprit Pruvadan 6ne dogru uzanan sabit seren.

Cipo Stock Bazi demirlerde, demiri dogru yatirmaya
yarayan enine kol.

Dabil bottom Double bottom Karina ile ambar taban1 arasindaki ¢ift dip;
genelde tank olarak kullanilir.

Deplasman Displacement Teknenin suya batan hacminin agirhg —
yani teknenin kendi agirlig1.

Deviasyon Deviation Teknenin kendi demiri ve elektriginin pu-
sulada yarattig1 sapma.

Doblin Bight Halatin, ucu kullanilmadan yapilan gevsek
kivrima.

Draft Draught Omurganin en alt noktasindan su ytizeyi-
ne kadar derinlik.

Diimen Rudder Kigta, su akisini saptirarak tekneye yon ve-
ren pala.

Enlem Latitude Ekvatordan kuzeye veya giineye agisal
uzaklik. 1” enlem = 1 deniz mili.

A2 F—K

Tiirkge Ingilizce Anlam1

Firdondii Swivel Zincirin burulmasini 6nleyen doéner bag-
lanti.

Filasa Yarn Liflerin biikiilmesiyle olusan, halatin bir alt
birimi.

Fire Luff (verb) Yelkenin 6n kenarinin riizgarda titremeye
baslamas1 — trim gerektiginin isareti.

Flok Jib Diregin o6ntindeki, ana yelkenin gerisine
tasmayan 6n yelken.

Fora Let go / Set Bagli bir halat1 ¢6zmek; yelken icin: agmak.
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Sozlik

Tiirkce Ingilizce Anlami

Frengi Scupper Giverteye ¢ikan suyun denize aktig1 bor-
dadaki delik.

Fribord Freeboard Su ylizeyi ile giiverte kenar1 arasindaki
yiikseklik. Teknenin “emniyet pay1”.

Funda Let go anchor Demiri birakma emri. Italyanca fondo (dip)
sozctigiinden.

Gamba Kink Halatin kendi ekseninde burulup dolasma-
SL.

Gomina Cable 185 metre — deniz milinin onda biri.

Gros tonaj (GT)
Giiverte

Hakiki kerteriz
Hisa

Irgat
Iskandil
Iskele

Iskota

Istralya
Izbarco

Kaloma

Kampana
Kaporta

Kapela

Karina
Karula
Kasa
Kastanyola
Kavanca

Kemere

Kerteriz
Kilavuz kaptan

Gross tonnage
Deck

True bearing
Hoist

Windlass
Sounding
Port

Sheet

Stay
Bowline

Scope

Bell
Hatch

Cover

Hull bottom
Tack (corner)
Eye

Brake

Gybe

Beam

Bearing
Pilot

Teknenin kapali hacimlerinin toplami. Ha-
cim 6lg¢iisiidiir, agirlik degil.

Tekneyi yatay olarak kapatan, su gegirmez
ylizey.

Hakiki kuzeyden hedefe olan ag.

Yukar: gekmek — yelken, sancak veya ytik
icin.

Zinciri ve halat1 toplayan makine.

Su derinligini 6l¢mek; ayrica 6lgen cihaz.
Pruvaya bakildiginda sol taraf. Fener1 kar-
mizi.

Yelkenin riizgara gore agisini ayarlayan ha-
lat.

Diregi bastan ve kictan destekleyen tel.
Halat ucunda sikismayan kasa olusturan
bag. Denizciligin en ¢ok kullanilan bag:.
Demirde salman zincirin, su derinligine
orant. Tutmanin sirr1 buradadir.

Kisith goriiste demirli teknenin ¢aldig1 can.
Giverteden igeri inilen, su gecirmez kapak-
1 agiklik.

Bir cihazi veya donanimi havadan koruyan
branda kilif.

Teknenin su altinda kalan dis yiizeyi.
Yelkenin 6n alt kosesi.

Halat ucunda dikisle yapilan kalic1 halka.
Irgatin fren diizenegi.

Kigt riizgardan gegirerek kontra degistir-
mek. En tehlikeli yelken manevrasi.
Postalarin ist uglarini birlestiren ve giiver-
teyi tasiyan enine kiris.

Bir cismin bize gore yonii.

Yerel sular1 bilen, gemiye gecici olarak bi-
nen kaptan.
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Tiirkge Ingilizce Anlami1

Kirlangig Bridge wing Kopriitistiintin bordaya tasan kanadi; ma-
nevra buradan izlenir.

Kilit Shackle / Shot Baglant1 elemany; ayrica yaklasik 27,5 met-
relik zincir boyu.

Knot Knot Saatte bir deniz mili. “"Knot/saat” diye bir bi-
rim yoktur.

Kog boynuzu Cleat Halat baglamak i¢in kullanilan, iki boynuz-
lu parga.

Koferdam Cofferdam Iki tehlikeli bolmeyi ayiran bos giivenlik
boslugu.

Kontra Tack Riizgarmn alindig taraf — sancak kontra ve-
ya iskele kontra.

Kopriitistii Bridge Teknenin sevk ve idare edildigi yer.

Kropi Figure eight Halat ucunun bir delikten kagmasini 6nle-
yen tikag bagi.

Kulag Fathom 1,83 metre — agilmus iki kolun agiklig: ka-
dar.

Kurtagzi Fairlead Halat1 dogru agiyla yonlendiren ve asinma-
dan koruyan kilavuz.

Kiipeste Gunwale Gtivertenin en dis kenari.

A3 L—Z

Tiirkce Ingilizce Anlami

Lacka Ease Bir halat1 gevsetmek, bos vermek.

Loga Hawse pipe Zincirin giiverteden denize gectigi kanal.

Lokma Stud Baklanin ortasindaki, burulmay1 énleyen
takviye.

Lumbuz Porthole Bordadaki yuvarlak pencere.

Mandar Halyard Yelkeni yukar1 ¢ceken halat.

Manila Manila Abaka bitkisinden yapilan, neme dayarikl
bitkisel halat.

Mantilya Topping lift Bumbay1 yukarida tutan halat.

Mapa Padeye Giiverteye sabitlenmis halka.

Matafora Davit Bot veya can salini denize indiren ving ko-
lu.

Mayna Lower Asagi indirmek.
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Sozlik

Tiirkce Ingilizce Anlami

Meltem Etesian Ege ve Akdeniz’de yaz aylarinin hakim ku-
zey rilizgar.

Meridyen Meridian Kutuptan kutba uzanan boylam ¢izgisi.

Mezarna Coaming Kaporta agzini ceviren, suyu igeri sokma-
yan ytiiksek cerceve.

Mezevolta Half hitch Voltanin ucunun ters yonde kilitlenmesi.

Nisbi kerteriz Relative bearing ~ Teknenin pruvasindan hedefe olan agt.

Omurga Keel Bastan kica uzanan ana tastyici1 — teknenin
bel kemigi.

Orsa Close hauled Riizgara en yakin (yaklasik 45°) seyir.

Palamar Mooring line Kalin baglama halati.

Parakete Log Teknenin su igindeki stratini 6l¢en cihaz.

Pervane Propeller Motorun giiciinii iticiye ¢eviren ¢ark.

Plimsoll markas1  Load line mark Bordadaki, azami yiikleme sinirlarmi gos-
teren disk ve tarak.

Posta Frame Tekneye enine bi¢imini veren kaburga.

Pruva Bow Teknenin 6n tarafi.

Pupa Stern Teknenin arka tarafi. Ayrica riizgari tam ar-
kadan alan seyir.

Pus Inch 2,54 santimetre.

Radansa Thimble Kasanin igine konan, asinmay1 6nleyen me-
tal halka.

Roda Coil Diizgiin sarilmis halat yumagi — genelde
220 metre.

Rota Course Teknenin izledigi yon.

Rumeg Leech Yelkenin arka serbest kenari.

Saling Spreader Direge yanlamasina takilan, garmihin agisi-
n1 genisleten ¢ubuk.

Sallama Heaving line Kalin palamari sahile ulastirmak icin 6nce
atilan ince halat.

Salma Keel / Centrebo- Su altindaki kanat; teknenin riizgar altina

ard diismesini engeller.

Salpa Weigh anchor Demiri dipten kurtarmak.

Sancak Starboard Pruvaya bakildiginda sag taraf. Feneri ye-
sil.

Savlo Lanyard Ince baglama veya igaret halati.

Set Set Akintinn gittigi yon.

Sintine Bilge Teknenin en dibi; su burada toplanir.

Silyon Masthead light Kuvvetle yiirtiyen teknenin bas direginde-
ki beyaz fener.

Suga Heave taut Vira edip iyice germek.

Samandira Buoy Suda demirli, seyir veya baglama isareti.

Tonoz Mooring Dipte sabit duran baglama diizenegi.
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Karistirilan giftler

Tiirkce Ingilizce Anlam1

Tramola Tack (verb) Bas1 riizgdrdan gecirerek kontra degistir-
mek.

Traves Breast line Tekneyi rihtima dik olarak ¢eken baglama
halat1.

Trim Trim Bas—kig draft farky; ayrica yelkenin ag1 aya-
I

Ty Telltale Yelkene takilan, hava akismi gosteren ince
serit.

Usturmaca Fender Borday1 ¢arpmadan koruyan tampon.

Vardavela Guardrail Giiverte cevresindeki koruma teli veya qu-
bugu.

Variasyon Variation Hakiki kuzey ile manyetik kuzey arasinda-
ki, bolgeye ve yila bagl sapma.

Vasat Amidships Teknenin orta bolgesi.

Vira Heave Toplamak, sarmak.

Volta Turn Halat1 bir babaya veya ko¢ boynuzuna sar-
mak.

Yaliboyu Bulwark Giiverte kenarindaki ytiksek koruma duva-
I1.

Yalpa Roll Teknenin sancak—iskele salinimi.

Yaka Edge / Corner Yelkenin kenar1 veya kosesi.

Yeke Tiller Diimene dogrudan bagli kol. Basti§imizin
tersine démer.

Yoma Hawser Orta kalinlikta halat; ayrica saga biikiim.

Zincir Chain Demiri tekneye baglayan halkalar dizisi.

A.4 Karistirilan ciftler

Sinavda ve denizde en ¢ok karistirilan terimler:
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Sozlik

Terim Fark Terim

GT Hacim 6l¢tisti <+ Agirhik 6lgtisti DWT

Set Akimtinin gittigi yon < Riizgarin geldigi yon Riizgar yonii
Tramola Ruizgar idistiinden < Ruzgar altindan Kavanga
Variasyon  Bolgeye bagl <+ Tekneye bagh Deviasyon
Parakete Su igindeki siirat <+ Yer tizerindeki siirat GPS (SOG)
F1 Isik kisa <+ Istk uzun Oc

m (kiigik)  Fener yiiksekligi <+ Fener menzili M (biiyiik)
Vira Toplamak <+ Gevsetmek Lacka

Hisa Yukar1 <> Asag1 Mayna
Aborda Yanasmak <> Ayrilmak Avara
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BOLUM B

Uluslararasi Kod Sancaklari

Uluslararas1 Kod Sancaklar: (International Code of Signals), dil enge-
lini asarak denizde haberlesmeyi saglayan evrensel sistemdir. Telsiz
calismasa bile, elektrik olmasa bile ¢alisir — bu yiizden hala zorunlu-
dur.

Sistem yalnizca bes renk kullanir: siyah, mavi, kirmizi, sar1 ve be-
yaz. Bu renkler, diirbiinle, millerce 6teden ve degisen 1s1k kosullarin-
da birbirinden ayirt edilebilecek sekilde secilmistir. Ayni sebeple hig-
bir sancakta yesil veya turuncu yoktur; bunlar denizde ve gokyiizii
fonunda karisir.

1. Tek basina: Her sancagin standart, ezberlenmesi gereken bir
anlami vardir (bu ekin konusu).

2. Harf harf: Bir kelimeyi veya tekne adini hecelemek igin.

3. Kombinasyon: Iki veya ii¢ sancak birleserek kodlanmis mesaj
olusturur (6r. N-C = tehlike).

26 harf sancagindan yalnizca ikisinin ucu catallidir (kirlangig
kuyruklu): ALFA ve BRAVO. Bu, onlar1 uzaktan bile ayirt etmeyi
saglar — ve ikisi de “yaklagsma” uyarisi tasir.

B.1 Harf sancaklari
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Kod Sancaklari

Sancak Ad Tek basina anlami Kullanim notu
[l A — AL- Dalgiam var; agir yol- Kirlangic kuyruklu. Dalis
FA dan, ¢ekinerek gegcin. teknelerinde  goriirstiniiz.
Bu sancag1 gordigiiniizde
siirat kesin — suda insan
var, pervaneniz oldiirir.
- B — BRA- Tehlikeli yiik aliyor, bo- Kirlangic kuyruklu. Akarya-
voO saltiyor veya tagiyorum. kit limanlarinda ve kimyasal
terminallerde yaygindir. Ya-
kininda sigara igilmez, kay-
nak yapilmaz.
E C — Evet / Olumlu. N (Hayir) ile birlikte kulla-
CHARLIE nilir. N-C birlikte cekilirse
tehlike isaretidir.
E D — DEL- Benden wuzak durun; Manevra kabiliyeti kisith
TA glicliikle manevra ediyo- tekneler kullanr.
rum.
- E — EC- Rotamisancagadegistiri- Ses isareti karsiligi: 1 kisa
HO yorum. diidiik.
‘ F — FO- Engelliyim; benimle ileti- Makine veya diimen arizas.
XTROT sim kurun.
II] G — Bir kilavuz kaptan istiyo-  Balikg1 tekneleri avlanma sa-
GOLF rum. hasinda kullanirsa: "Aglari-
mz topluyorum.”
:. H — HO- Gemide bir kilavuz kap- Liman yaklasmalarinda ve
TEL tan var. dar kanallarda goriiliir.
. I — IN- Rotanmu iskeleye degisti- Ses isareti karsiligi: 2 kisa
DIA riyorum. diidiik.
= J — JULI- Yanguum var ve tehlikeli En ciddi uyar1 sancaklarin-
ETT ylik tastyorum; uzak du- dan biri. Derhal uzaklagin.
run.
[. K—KILO Sizinle iletisim kurmak
istiyorum.
E L—LIMA Geminizi hemen durdu- Liman/saglik otoriteleri ve

run.

sahil giivenlik kullanir.
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Harf sancaklari

Ad Tek basina anlami

Kullanim notu

M — MI- Gemim duruyor; yolsu-
KE zum.

N — NO- Hayir / Olumsuz.
VEMBER

O — OS- Denize adam diistii.
CAR

P—PAPA (Limanda) Herkes gemi-
ye donsiin; denize gikiyo-

ruz.
Q — QU- Gemim saghk kuralla-
EBEC rina uygundur; serbest

pratika istiyorum.

R — RO- (Tek bagina standart an-

MEO lamu yoktur.)

S — SIER- Makinem tornistan cali-
RA S1yor.

T — TAN- Benden uzak durun; cift
GO tekne trold yapiyorum.
U — UNI- Tehlikeye dogru gidiyor-
FORM sunuz.

V — VIC- Yardim istiyorum.

tEX =i O N

TOR
w — Tibbi yardim istiyorum.
WHIS-
KEY
X — Manevranizi durdurun
XRAY ve isaretlerimi bekleyin.

Su tizerinde yol almiyorum
demektir — ama demirli de-
gilim.

N-C birlikte: tehlike isareti.

Ezberlenmesi zorunlu.
Kazazedenin yerini isa-
retlemek icin, savlolu can
simidine bagli samandira
direginde de bu sancak
bulunur.

Blue Peter adiyla bilinir. De-
nizde: "Aglarim bir engele ta-
kald1.”

Yabanci bir limana girerken
gekilir; saglik makami izin
verene kadar kimse inip bi-
nemez.

Kombinasyonlarda ve hece-
lemede kullanilir.

Ses isareti karsiligi: 3 kisa
diidiik.

iki tekne arasinda ag vardir
— aralarindan ge¢meyin.

Bir baskasmni uyarmak icin
gekilir. Size cekilmisse der-
hal durun ve mevkiinizi
kontrol edin.

Tibbi olmayan yardim.

V’den fark:: bu bir saglik aci-
li.
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Kod Sancaklari

Sancak Ad Tek basina anlami Kullanim notu

- Y — YAN- Demirimi tarryorum. Demirde  siiriikleniyorum
KEE demektir —  yakinindaki

tekneler igin ciddi uyari.

Z — ZU- Roémorkor istiyorum. Balik¢1 tekneleri avlanma
LU sahasinda: "Aglarimi  atiyo-

”

rum.

B.2 Ezberlenmesi zorunlu olanlar

Yirmi alt1 sancagin tamamini ezberlemek idealdir; ancak bir yat kap-
taninin mutlaka bilmesi gerekenler sunlardir:

Z] OSCARDenize adam diistii I ALFA Dalgig var, yz

E WHISKEY Tibbi yardim g VICTOR Yardim isti

- BRAVO Tehlikeli yiik = JULIETT Yangin, uz:
/

E DELTA Manevram kisith //// YANKEEDemirimi tar

B.3 N-C: Tehlike isareti

"Tehlikedeyim, acil yardim istiyo-
rum.”

NOVEMBER ve CHARLIE sancaklarinin
birlikte ¢ekilmesi, COLREG Ek IV'te sayi-
lan resmi tehlike isaretlerinden biridir. Tel-

siz galismiyorsa bu, sancakla verilebilecek
en giiclii cagridir.
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Renk mantigi

N = Hayir, C = Evet. Ikisinin birden gekilmesi mantiksizdir — ve
iste bu yiizden dikkat ¢eker. Anlamsiz bir kombinasyon, kasith
bir ¢agr1 oldugunu gosterir.

B.4 Renk mantigi

Renk Neden secildi

Kirmizi Uzaktan en dikkat gekici renk; tehlike/uyar1 sancaklarinda bas-

kindur.
Sar1 Kirmizi ile en yiiksek kontrast: verir; karantina (Q) ve uyari.
Mavi Koyu ton; beyaz ve sar1 ile kontrast saglar.

Beyaz Ayiric1 zemin; her renkle kontrast yapar.
Siyah En koyu ton; sadece dort sancakta kullanilir (I, L, N yok —Ive L
ile Z).

Denizin ve kiy1 bitki ortiistiniin rengi yesildir; ayrica alacakaran-
likta insan gozii yesili maviden ayirmakta zorlanir. Ay sebeple
turuncu da yoktur — giin batim1 fonunda kaybolur. Sistem, 19.
yiizyilda diirbiinle bakan bir insanin géziine gore tasarlanmigtir
ve hala calismaktadir.
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BOLUM C

Birim Cevrim Tablolar

C.1 Uzunluk
Birim Deger
1 Deniz mili 1.852,3m
1 Gomina 185,2 m (1/10 deniz mili)
1 Kulag (fathom) 1,829 m (183 cm)
1 Yarda 91,44 cm
1 Ayak (foot) 30,48 cm
1 Ing (pus) 2,54 cm
1 Kara mili (statute mile) 1.609 m
1 Mil = 10 Gomina
1Gomina = 100 Kulag
1 Kulag = 2Yarda
1 Yarda = 3 Feet
1 Feet = 12Pus
1 Kilit = 12,5-15 kulag (~27,5 m)
1 Roda = 120 kulag (220 m)
C.2 Agirlik
1 Metrik ton 1.000 kg
1 Long ton 1.016 kg
1 Short ton 907,18 kg

1 Libre (pound) 0,4536 kg
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Birim Gevrimleri

C.3 Hiz

1 Knot
1 Knot

1 deniz mili/saat = 1,852 km/saat

~ 1,15 kara mili/saat

C.4 Sik kullanilan formiller

Konu Formiil

Kerteriz Hakiki K = Rota + Nisbi K

Pusula doniisiimii Hakiki = Pusula + Dev + Var  (E:+, W:—)
Cayro hatas: Hakiki = Cayro + Hata

Cografi goriiniis
Enlem-mesafe
SWL

Emniyet faktorii
Deplasman
Riizgar akintisi
Siste mesafe

D = 2,08 x (vhy +vha) (h:m, D: mil)

1" enlem = 1 mil; 1° enlem = 60 mil

SWL = Kesilme gerilmesi + Emniyet faktorii
Tel halat: 5 Lif halat: 6 Zincir: 5
Deplasman = Hafif deplasman + DWT
Drift ~ riizgar siiratinin %2’si

Duyulan siire —1 = gomina olarak mesafe
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BOLUM D

Kontrol Listeleri

D.1 Sefer 6ncesi kontrol

Hava tahmini alind:
Seyir plani yapildi
Haritalar giincel

Yakat yeterli (+ yedek)
Igme suyu yeterli

ooooDoo

y1s)
Sintine kuru, pompalar ¢alistyor

kontrol edildi
Akt sarj1 yeterli
Seyir fenerleri ¢alistyor

o0 oO0O

D.2 Demirleme kontrolii

O Derinlik ve zemin kontrol edildi
O Kaloma hesapland:

O Salinim dairesi kontrol edildi

O Diger teknelerle mesafe uygun
O Riizgar/akint1 yonii belirlendi

Motor kontrolii (yag, sogutma, ka-

Deniz suyu vanalar1 ve tapalar

goood

ooooogo

0
0

O

O Demir tuttu mu test edildi (tornis- O

VHEF test edildi

GPS/plotter ¢alisiyor

Can yelekleri sayilds, erisilebilir
Yangin sondiirticiiler yerinde, gos-
tergeler yesil

[k yardim seti tam

Demir donanimi1 hazir

Giiverte neta

Kaportalar kapal

Belgeler teknede

Ekip brifingi yapildi

Karada birine plan bildirildi

tan)

Bosa alinds, 1rgat yiiksiiz

Kara kerterizleri/GPS demir alar-
mi kuruldu

Demir kiiresi/feneri gosterildi

B plan belirlendi
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Kontrol Listeleri

D.3 MOB acil karti

1. BAGIR: "Denize adam diistii — sancak /iskele!”

2. AT: Can simidi + yiizen her sey.

3. GOZCU: Bir kisi sadece kazazedeye bakar ve isaret eder.

4. MOB: GPS’te MOB tusuna bas.

5. MANEVRA: Diimeni diistiigii tarafa alabanda (pervaneyi
uzaklastir).

6. TELSIZ: Goriiniiyorsa PAN-PAN; kayboldiysa MAYDAY.

7. YAKLAS: Riizgar tisttinden yaklas, makineyi stop et.

8. AL: Yatay pozisyonda tekneye al; hipotermiye hazirlikli ol.

D.4 Yangin acil karti

1. BAGIR: "Yangin var!” — yerini sdyle.

2. MAKINE DAIRESI ISE: KAPAGI ACMA. Yakit vanasini ve ha-
valandirmay1 kapat; sabit sistemi devreye sok.

3. DIGER: Sinifina uygun séndiiriicii ile PASS teknigi (pim cek,
tabana tut, sik, stiptir).

4. GAZ/ELEKTRIK: Kaynag: kes.

5. RUZGAR: Tekneyi, riizgar yangini yaymayacak sekilde gevir.
6. TELSIZ: MAYDAY.

7. HAZIRLIK: Can sal1 ve terk cantasi hazir — ama tekneyi terk
etmek son secenek.
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BOLUM E

Sinav Hazirlik Rehberi

Simav formati, soru sayisi ve gegme notu degisebilir. Basvurudan
once gss.gasm.gov.tr adresinden ve Liman Baskanligi’'ndan giin-
cel bilgiyi teyit edin (bkz. Ek G).

E.1 Sinav hakkinda

Smavlar, smnav merkezlerinde randevu alinarak yapilir.

Liman Baskanligi'na bagvuru yapip, sifreniz ve/veya e-Devlet sifre-
nizle randevu islemlerinizi gss.gasm.gov.tr adresinden yaparsiniz.
Sinav 20 sorudan olusur. Her soru 5 puandir. Siire 1 saattir. Sinav
sonunda notunuzu hemen 6grenirsiniz.

e Gec¢me notu yeterlige gore degisir.

e 3 yanlis 1 dogruyu gotiirmez — yani bos birakmayn, isaretleyin.

Gegme notunu 50-60—70 diye degil, 60—70-80 gibi diisiiniin. Iyi
calistiktan sonra 8-10 soru yanlis yapmak biiytik bir liikstiir; iste-
seniz de o kadar yanlis yapamazsimniz.

E.2 Calisma stratejisi

1. Kaynak karmasas1 yapmayin. Tek bir kaynag1 bastan sona bitir-
mek, bes kaynag1 yarim birakmaktan iyidir. Bu kitap o tek kaynak
olacak sekilde hazirlanmistir.

2. Programa gore eksiksiz ¢alisin. Kisa siirede bitirmeye ¢calismayin.
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Sinav Hazirlik Rehberi

3. Calisma bittikten hemen sonra en yakin tarihe randevu alin. Bilgi

tazeyken sinava girin.

4. Hesap sorularini yazarak calisin. Seyir hesaplarini okuyarak 6g-
renemezsiniz; kagit tizerinde ¢6zmeniz gerekir.

E.3 Konu — Béliim eslestirmesi

Sinav konusu Bolim  Agurhik
Uzunluk 6l¢ti birimleri 15 Yiiksek
Diinya koordinat sistemi 15 Yiiksek
Rota — Kerteriz — Mesafe 16 Cok yiiksek
Pusula ve pusula hatalar: 17 Cok yiiksek
Fenerler ve goriintis mesafesi 19 Cok yiiksek
Samandira sistemleri (IALA) 19 Yiiksek
Haritalar ve yaymlar (ALRS) 18 Orta

Akmti ve mevki koyma 20 Yiiksek
COLREG — yol verme kurallar: 23 Cok yiiksek
COLREG — fenerler ve sekiller 24 Cok yiiksek
COLREG — ses igaretleri 25 Yiiksek
Fonetik alfabe 28 Orta

Kod sancaklari 28, Ek B Orta
Gemicilik — halatlar, baglar 6,7 Orta

Demir ve zincir 8 Orta

Tonaj kavramlari 4 Orta
Techizat ve mevzuat 43 Orta

E.4 En sik yapilan hatalar

1. Pusula hesabinda isaret hatas1. Yonii belirlemeden formdiil uygu-

lamaymn (Boliim 17).

2. Cografi goriiniis mesafesinde birim hatasi. Feet'i metreye ¢evir-

meyi unutmak (Boliim 19).

3. Nominal menzil ile cografi menzili karistirmak (Bolim 19).
4. Fener taniminda m ile M"yi karistirmak — kii¢lik m yiikseklik,

biiyiik M menzil (B6liim 19).

5. GT ile DWT"yi karistirmak — biri hacim, biri agirlik (Boliim 4).
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Ezberlenecekler listesi

6. Riizgar ile akintinin adlandirma yo6niinii karistirmak — riizgar
geldigi, akint1 gittigi yone gore (Boliim 20).

dia/Indiana (Boliim 28).

Fonetik alfabede benzer kelimelere kanmak — Oscar/Omega, In-

8. TIALA A ile B'yi karistirmak — Ttirkiye A’dadir (Bolim 19).

E.5 Ezberlenecekler listesi

Birim ¢evrim zinciri

1" enlem = 1 mil

Kerteriz formilt

Pusula doniisiim zinciri

Cografi goriiniis formiilii (2,08)
Fener karakterleri (F/F1/Oc/Iso)
Kardinal gakis sayilar1 (3-6-9)
TALA A: sancak yesil

COLREG oncelik sirast (Kural 18)

Neta Pruva — Yat Kaptanligi El Kitabi

Ses igaretleri (1-2-3-5)
Fonetik alfabe (tam)

O sancag1 = adam dustii
N-C = tehlike

Emniyet faktorleri (5-6-5)
Kisa diidiik 1 sn, uzun 4-6 sn
Kanal 16 ve 70

MAYDAY formati

4 Bofor = can yelegi
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BOLUM F

Teyit Edilecekler Listesi

Bu kitaptaki bilgilerin biiyiik kismi — denizcilik ilkeleri, gemicilik,
manevra, seyir hesaplari, COLREG mantig1 — zamanla degismez. Bir
izbarco bag elli yil sonra da ayni izbarco bagidir; cografi goriiniis
formiilii diinyanin yarigap1 degismedikge gegerlidir.

Ancak bazi bilgiler idari diizenlemelere dayanir ve bunlar degisir.
Bu ek, o bilgileri tek yerde toplar. Kitabin geri kalanina giivenebilirsi-
niz; bu listedekileri kullanmadan 6nce teyit edin.

Bir techizat listesi yanligsa, denetimde ceza yersiniz. Bir sinav for-
mat1 degismisse, hazirhiginiz bosa gider. Bir belge sarti giincellen-
misse, sefere ¢itkamazsiniz. Bu ti¢ durumun higbiri “kitapta oyle
yaziyordu” ile ¢oziilmez.

F.1 Teyit edilecek konular

Konu

B6liim

Nereden teyit edilir

Asgari emniyet techiza-
t1 listesi (can yelegi, can
simidi, fener, sondiiriicii
sayilar1 ve boy sinirlari)
Ozel Tekne Belgesi ve di-
ger tekne belgeleri
Yeterlik belgesi yetki si-
nirlar1 (tonaj, sefer bolge-
si)

Smav formati: soru sayi-
s1, slire, gecme notu, bas-
vuru usulii

Bolum 43

Bolum 42

Bolum 42

EkF

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi — Deniz-
cilik Genel Miudiirligiintin ytriirliikte-
ki yonetmelik ve tebligleri. Liman Bas-
kanlig1.

Liman Baskanlig1; e-Devlet.

Gemiadamlar ve Kilavuz Kaptanlar Yo-
netmeligi; Liman Bagkanlig1.

gss.gasm.gov.tr; Liman Baskanligir du-
yurulari.
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Teyit Listesi

Konu

Boliim

Nereden teyit edilir

Amator Denizci Belgesi
motor glici esigi (10 BG)
Telsiz operator yeterligi

Bolim 42

Bolim 26,

Yiirtirliikteki yonetmelik.

Bilgi Teknolojileri ve iletisim Kurumu;

(KMT/SRC) sartlar 42 Liman Baskanlig1.

STCW belge gecerlilik sii- Boliim 33 Idarece yetkilendirilmis egitim kurumla-
releri ve yenileme sartlar1 r1; Bakanlik.

Demirlemenin yasak Bolim 13, Bolgesel liman baskanliklari; giincel se-
oldugu koruma alanlar1 38 yir haritalar1 ve Denizcilere ilanlar.
(deniz cayirlari, deniz

parklar1)

Harita ve yaym diizelt- Boliim 18 Seyir, Hidrografi ve Osinografi Dairesi —
meleri Denizcilere Ilanlar.

Kod sancaklarmin resmi Ek B Uluslararas: Isaret Kodu (International
anlamlar1 Code of Signals) resmi metni.

COLREG kural metinleri Kistm V Tiztiglin resmi tam metni. Hukuken

(bu kitapta ézetlenmistir)

baglayici olan odur.

F.2 Gilvenebileceginiz konular

Karsilastirma igin — asagidakiler bu kitapta verildigi haliyle kalicidir
ve ayrica teyit gerektirmez:

e Birim ¢evrimleri e Tekne yap1 elemanlari

o Kerteriz ve rota hesaplari e Manevra ilkeleri

e Pusula dénitisiim zinciri o Yelken ve seyir tiirleri

o Cografi goriintis formili e TALA samandira sistemi mantig1

e 45-90 ve ikiye katlama kurallar1 e Fener karakterleri

o Kaloma mantig1 o COLREG'in mantig: ve 6ncelik sirasi
e Halat ve bag bilgisi e Fonetik alfabe

o Emniyet faktorleri e MAYDAY format

e Tonaj tanimlari e Meteoroloji temelleri

Kursunuz veya smav bagvurunuz sirasinda bu listeyi elinize alin
ve tek tek isaretleyin. Bir maddeyi teyit ettiginizde, kitabinizin ke-
narina tarihi yazmn. Boylece bir yil sonra neyin ne zaman dogru-
landigin bilirsiniz.
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